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1. INTRODUCCIO. AMBIT I INICIATIVA

Els estacionaments d’intercanvi modal sén infraestructures de regulacié de la mobilitat que faciliten la vida a les
persones, tot incrementant I’Us del transport public i reduint s del vehicle privat amb la corresponent millora de
la qualitat de I'aire i disminucio de les congestions a les entrades i sortides de la ciutat.

En aquest sentit, es considera adient la planificacié d’'una implantacié ordenada d’estacionaments d’intercanvi
modal arreu del territori de Mallorca d’acord amb els objectius i les estratégies de mobilitat establerts en el Pla
Director de Mobilitat de les llles Balears, en coheréencia amb els criteris assenyalats de reduccié de les emissions i
del transit en les vies principals de Mallorca, tot prioritzant la instal-lacié de I’activitat d’acord amb criteris de
funcionalitat, proximitat al transport public i demanda poblacional.

La finalitat del present Pla és, per tant, un instrument de planificacid i regulacio per disminuir el nombre de vehicles
privats en circulacié de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, i ha de ser un impuls per incentivar I'Gs del
transport col-lectiu i transports alternatius afavorint la intermodalitat.

L'ambit d’aplicacié d’aquest document d’avang és la totalitat de l'illa de Mallorca. La iniciativa i promocié del
present pla és el Consell Insular de Mallorca.

1.1. Naturalesa, Contingut y Procediment

El Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’Intercanvi Modal,
es desenvolupa com un Pla especial d'ordenacié territorial, i per tant, seguira el que disposa la Llei 14/2000, de 21
de desembre, d’ordenacio territorial (BOIB nim. 157 Ext., de 27 de desembre de 2000) al Capitol 3 BIS PLANS
ESPECIALS D’ORDENACIO TERRITORIAL, pel que fa a naturalesa, contingut i procediments, i concretament en els
articles seglients:

Article 13 bis. Naturalesa

1. Els plans especials d’ordenacié territorial sén instruments de desplegament de detall de les
determinacions dels plans territorials insulars i dels plans directors sectorials, com també instruments de
planejament autbnom, sempre que expressament aixi ho prevegi una normativa sectorial. En tot cas, els
plans especials d’ordenacié territorial autonoms han de justificar la seva coheréncia amb la normativa
sectorial que despleguen.

2. Els plans especials d’ordenaci6 territorial han de ser aprovats per I'administracié competent en ordenacio
del territori i prevalen sobre I'ordenament urbanistic. L’aprovacié definitiva d’aquests instruments recau
en el ple dels consells insulars amb I'informe previ de la comissid insular d’ordenacid territorial i urbanisme
corresponent.

Article 13 ter. Contingut

1. Els plans especials d’ordenacié territorial han d’ajustar el seu contingut de conformitat amb la naturalesa
i 'abast tematic que ordenin i han de contenir els documents escrits i grafics necessaris per ordenar de
manera efectiva la matéria que tractin.

2. Els plans especials d’ordenacié territorial han de contenir, com a minim:

a. Definicio dels objectius que persegueix el pla especial, assenyalant la normativa de la qual emanen
aquests objectius.

Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Transport Public mitjancant
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b) Memoria que incorpori una analisi i una diagnosi justificativa i de proposta.

¢) Normativa de I'ordenacié.

d) Planols informatius i normatius d’ordenacio.

e) Documentacié ambiental prevista en la legislacié d’avaluacié ambiental que hi és d’aplicacid.
f) Estudi economic i financer.

Article 13 quater. Procediment

1.

Sense perjudici de les especialitats propies previstes en la legislacié sectorial estatal, per tramitar els
plans especials d’ordenacio territorial que elaboren els consells insulars cal seguir el procediment
seguent:

a) Lainiciacid correspon a I’'organ competent en mateéria d’ordenacid territorial, de conformitat amb el que
disposa el reglament organic de cada consell insular.

b) L’aprovacid inicial correspon al ple del consell insular.

c) La proposta de pla especial s’"ha de sotmetre a informacio publica per un periode no inferior a dos mesos,
mitjangant la publicacid dels anuncis corresponents en el Butlleti Oficial de les llles Balears, la publicacié
telematica al portal web del consell corresponent i, com a minim, en un dels diaris de major circulacié de
I'illa corresponent. La publicacié telematica ha d’incloure tant I'anunci d’obertura del tramit d’informacié
publica com de tota la documentacio que conforma I'aprovacié inicial, perque pugui ser consultada per la
ciutadania durant el periode d’informacié publica.

d) Simultaniament a I'acord d’aprovacié inicial, s’ha d’acordar la suspensié per atorgar les llicencies i
autoritzacions que, tot i complir les determinacions legals vigents, es considera que impedeixen o
dificulten la viabilitat del futur pla. Aixi mateix, s’acordara també suspendre |'aprovacié dels instruments
de planejament urbanistic que es considera que impedeixen o dificulten la viabilitat del futur pla, llevat el
cas que aquests instruments hagin finalitzat el periode d’informacié publica. Aquesta suspensié ha de
tenir, com a maxim, una durada total de tres anys.

e) Simultaniament al periode d’informacio publica, i durant el mateix termini, s’ha de sol-licitar un informe
en relacié amb I'ambit de les competéncies respectives, al Govern de les llles Balears, als ajuntaments
afectats i a totes les administracions que correspongui en aplicacié de la legislacio sectorial.

f) Una vegada redactat el text definitiu del pla especial, s’ha de sotmetre a informe de la comissié insular
d’ordenacio territorial i d’urbanisme corresponent, que ha d’elevar al ple del consell insular la proposta
d’aprovacio definitiva.

L’avaluacié ambiental dels plans especials d’ordenacié territorial s’ha de fer de conformitat amb el que
preveu la legislacid corresponent.
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2. MARC JURIDIC

L’Estatut d’Autonomia de les llles Balears té competéncies exclusives, d"acord amb el seu article 30, en |'Ordenacié
del territori, incloent-hi el litoral; I'urbanisme, habitatge, carreteres i camins.

Aixi mateix, els Consells Insulars tenen, entre altres, competéncies propies assumides conforme ["article 70 en
ordenacid del territori, transports terrestres, carreteres i camins.

Aixi les coses, la Llei 2/2001, de 7 de marg, d atribuci6 de competéncies als Consells Insulars en mateéria
d’ordenacio del territori , estableix al seu article 1, la competéncia per I'elaboracid i aprovacié dels Plans
territorials insulars i els plans Directors sectorials.

En aquest sentit, el present document d’esborrany del Pla, s’'emmarca en el marc regulador propiament ambiental,
regulat pel Decret Llei 1/2020 de 28 d"agost, pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d"avaluacié ambiental de
les llles Balears, el qual estableix al seu article 17, efectuar una consulta preceptiva a I'organ ambiental de la
comunitat autonoma dels plans, els programes i els projectes; i per |’article 18 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre
gue assenyala que dins del procediment substantiu d’adopcié o aprovacié de pla o programa, el promotor
presentara davant |'organ ambiental, una sol-licitud d’inici de I’avaluacié ambiental estrategica simplifica,
acompanya de I'esborrany del pla o programa i d'una documentacié ambiental estratégica que contindra,
almenys la seglient informacia.

a) Els objectius de la planificacio.

b) L'abast i el contingut del pla proposat i de les seves alternatives raonables, técnicament i
ambientalment viables.

c) Eldesenvolupament previsible del pla o programa.
d) Els potencials impactes ambientals prenen en consideracio el canvi climatic.
e) Les incidéncies previsibles sobre els plans sectorials i territorials concurrents

La Llei 16/2001, de 14 de desembre, d’Atribucié de competéncies als Consells Insulars en matéria de Carreteres
i camins, estableix al seu article 2, la competéencia en planificacid sobre la xarxa viaria i elaboracid i aprovacioé de
Plans Directors Sectorials de Carreteres.

La Llei 14/2000, de 21 de desembre, d’Ordenacié Territorial, estableix que el desenvolupament de les directrius
d’ordenacié territorial es realitzara sobretot pels plans territorials insulars, que esdevenen la pega clau de la
politica territorial de les llles Balears, regulant I'ordenacié de tot allo que, transcendint I'ambit municipal, es
refereixi als assentaments humans, a les activitats i usos a realitzar sobre el territori, a la creacié de serveis comuns
per als municipis aixi com a aquelles mesures destinades a una millora de la qualitat de vida i a la proteccié del
medi natural, atorgant la competéncia en la redaccio i aprovacid al Consell Insular tant i com es regula en el seu
article 10.

En aquest sentit, el Pla Territorial Insular de Mallorca, aprovat per Acord del Ple del Consell de Mallorca en sessio

......

Iilla que poden ser susceptibles de desenvolupament de possibles estacionaments en tractar-se de sol urba,
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urbanitzable o apte per a la urbanitzacid , i també totes aquelles que es troben en sol rustic d’especial interés i,
per tant, d’especial proteccié en que no es poden ubicar aquest tipus d’estacionaments.

Per un altre costat a la seva Norma 54 “Propostes relatives a intermodalitat del transport”, s’assenyala com a
proposta el desenvolupament d’aparcament de dissuasié al voltant de Palma i aparcaments i centres Intermodals
en altres estacions de ferrocarrils en les seglients localitzacions (Inca, Manacor, Marratxi, Santa Maria, Alarg, Llubi,
Muro, Sa Pobla, Sineu, Séller) mitjancant la construccié d’aparcaments que facilitin una adequada intermodalitat.

Al mateix Pla, en la seva Norma 62 “Pla Director Sectorial de Carreteres” i en consonancia amb la Norma 54,
estableix que “L’ordenacio sectorial de carreteres haura d’integrar els principis de mobilitat sostenible i sequra i
caldra que incorpori mesures d’interaccio positives amb opcions de mobilitat no motoritzada —vials no motoritzats—
o de transport public inclos la intermodalitat. En aquest sentit, s’entén per mobilitat sostenible i sequra: el conjunt
d’intervencions que ha de permetre moure’s d’una manera sequra, economica i eficient sense sacrificar altres valors
humans i ecologic”.

Arribat aquest punt cal fer l'incis que en la Modificacié n? 3 del Pla Territorial Insular de Mallorca, aprovat
inicialment en sessid de 29 de desembre de 2021 (BOIB nim. 180 de 30.12.2021) i actualment en tramit d"exposicio
publica, s’afegeix un paragraf a la norma 62 que en relaciéd amb el sistema viari basic insular, es podra elaborar un
Pla Especial per |'ordenacid territorial d’aparcaments dissuasius que adopti criteris de qualitat que facilitin una
intermodalitat adequada i una qualitat en la seva execucid i integracio paisatgistica juntament amb el potencial
com espai sostenible. Es a dir, |’elaboracié d’un Pla d’estacionaments d’intercanvi modal com el present.

La Llei 6/1999, de 3 d abril, de les Directrius d’Ordenacié Territorial de les llles Balears i de Mesures Tributaries
regula que els Plans Territorials Parcials siguin els instruments que determinen el model i I'equilibri interterritorial
de Mallorca.

Aquesta analisi dels aspectes urbanistics a escala territorial posteriorment ha de ser analitzat a nivell més concret
de planejament municipal al voltant dels corredors de transport public i a les zones periurbanes en les quals es
decideixi la idoneitat dels nous estacionaments d’intercanvi modal.

La mateixa Llei 14/2000 també regula els Plans Directors Sectorials que realitzen |'ordenacié precisa de
determinades infraestructures, equipaments, serveis i activitats d’explotacié de recursos, que mantenint
coheréncia amb els anteriors, es formularan coordinadament amb els plans territorials insulars, en competencia
també per la seva tramitacio i aprovacié el Consell Insular.

El Pla Director de Carreteres vigent conté tota una serie d'informacié que servira com a punt de partida o situacio
actual quant a caracteritzacié de la mobilitat de I'illa.

Aquesta informacié ens indicara les necessitats actuals per tal de planificar els estacionaments d’intercanvi modal
pel que fa a temps de desplagaments actuals, distancies en minuts (isocrones) capacitats de les vies, intensitats de
transit, accessibilitats a nuclis de poblacid, infraestructures o equipaments comercials existents, etc.

Per ultim I"article 13 estableix que els plans especials d’ordenacié territorial sén instruments de desplegament de
detall de les determinacions dels plans territorials insulars i dels plans directors sectorials, com també instruments
de planejament autonom, sempre que expressament aixi ho prevegi una normativa sectorial. En tot cas, els plans
especials d’ordenacio territorial autonoms han de justificar la seva coheréncia amb la normativa sectorial que
despleguen.
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La Llei 10/2019, de 22 de febrer, de canvi climatic i transicio energética de les llles Balears, precursora de la Llei
estatal 7/2021, promou mesures d’eficiéncia energética i progressiva descarbonitzacio de I'economia. Estableix al
seu article 53 “Aprofitament dels grans aparcaments en superficie i de cobertes” apartats 1 i 3, que tots aquells
aparcaments en sol urba, tant de titularitat publica, com privada, amb una superficie superior als 1.000 m?, es
cobriran amb plaques fotovoltaiques destinades a I'autoconsum de les instal-lacions associades a I'aparcament.

La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética i estableix un marc per facilitar la transicio
cap a una economia descarbonitzada, oferint eines d'aprenentatge i transparencia obligatories que ajudin a
detectar i avaluar riscos i oportunitats i millorar les decisions d'inversio.

Aquesta llei estableix un marc per assolir el compliment, per part d'Espanya, dels objectius de I'Acord de Paris,
adoptat el 12 de desembre de 2015, facilitar la descarbonitzacié de I'economia espanyola, la seva transicié a un
model circular, de manera que es garanteixil'Us racional i solidari dels recursos; i promoure I'adaptacié als impactes
del canvi climatic i la implantacié d'un model de desenvolupament sostenible que generi ocupacié decent i
contribueixi a la reduccié de les desigualtats.

L'Administracié General de I'Estat, les comunitats autonomes i les entitats locals, en I'ambit de les seves respectives
competéncies, han de donar compliment a I'objecte d'aquesta llei, i cooperar i col-laborar per a la seva consecucio.

El Titol IV de mobilitat sense emissions i transport, i més concretament en I'article 14.3, estableix que els municipis
de més de 50.000 habitants i els territoris insulars han d’adoptar abans de 2023 plans de mobilitat urbana
sostenible que introdueixin mesures de mitigacié que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat,
incorporant, entre altres, mesures per a la millora i I'is de la xarxa de transport public, incloent-hi mesures
d’integracio multimodal i mesures per fomentar I'us de mitjans de transport eléctrics privats, incloent-hi punts
de recarrega.

En aquest sentit, els estacionaments d’intercanvi modal esdevenen un element clau d’integracié de diferents
modes de transport, en ser bosses d’aparcaments publics, la funcié dels quals, esta destinada a facilitar I'intercanvi
de vehicle privat-transport public. Un dels beneficis més grans aquest tipus d'estacionament és que combina la
flexibilitat de I'automobil (proporciona accessibilitat a origens dispersos que no poden ser servits per transport
public de manera eficient), amb l'eficacia del transport public (proporciona accessibilitat a destinacions
densificades, on I'automobil és molt ineficient).

Aixi les coses, els estacionaments d’intercanvi modal es plantegen com un equipament de la mobilitat integral de
forma que el mateix no només serveix per aparcar vehicles privats, sind també bicicletes i altres sistemes de
mobilitat electrica de curt recorregut de manera que es pugui accedir de manera agil i rapida des del mateix
municipi on s'implanti.

Per ultim, cal assenyalar que el Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDM) (2019-2026), aprovat
pel Ple Consell de Govern, en data 10 de maig de 2019. El PDM estableix una estrategia de dissuasio de I'Gs del
cotxe i potenciacié dels modes sostenibles als nuclis urbans i metropolitans per assolir una série d’objectius
generals.

Dins de les linies estrategiques del PDM es troben la dissuasid de |‘Us del cotxe i potenciacid dels modes sostenibles
als nuclis urbans, que té com a finalitat reduir la contaminacié generada per la mobilitat, reduir I'accidentalitat,
minimitzar el consum energeétic, minimitzar la distancia mitjana dels desplacaments, canviar la distribucié modal a

Estacionaments d’Intercanvi Modal
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favor dels modes no motoritzats u col lectius i flexibilitzar el transport public i donar rigidesa a I'oferta de transport
privat.

Una de les mesures establertes al PDM i que formen part d’aquesta estratégia és realitzar i aplicar un Pla
d’aparcaments d’intercanvi (Park and Ride) que haura de considerar els seglients criteris generals pel seu disseny.

1. Transport col-lectiu de continuitat
2. Temps d’intercanvi de cotxe privat a transport public no superior a 3 0 4 minuts
3. Qualitat itinerari de transferéncia

4. Cost economic conjunt operacio

3. DEFINICIO DELS OBJECTIUS ESTRATEGICS | ESPECIFICS QUE PERSEGUEIX EL PLA
3.1. Objectius Estrategics

El pla té per objecte introduir una regulacié especifica per a la implantacié d’estacionaments d’intercanvi modal
vinculats al transport col-lectiu de passatgers com a infraestructura viaria vinculada a la mobilitat.

La finalitat del pla és definir les condicions d’'implantacid i integracié en el territori a fi i efecte de preservar i millorar
la qualitat ambiental a la ciutat i reduir els impactes i molésties que generen les congestions de transit a l'illa de
Mallorca.

Per a garantir I'adequada implantacié i integracio de I'activitat es defineixen els seglients objectius estratégics.

o Planificar la implantacié d’estacionaments d’intercanvi modal arreu del territori de Mallorca d’acord les
estrategies del Pla Territorial i d’acord amb la finalitat i les estratégies de mobilitat establertes al Pla
Director de Mobilitat, en coherencia amb els criteris assenyalats de reduccié de les emissions i del transit
en les vies principals de Mallorca, tot prioritzant la instal-lacié de I’activitat d’acord amb criteris de
funcionalitat, proximitat al transport public i demanda poblacional.

o Promoure el desenvolupament de la infraestructura necessaria per a fomentar la transicié energetica cap
a una mobilitat que prioritzi el transport public i els vehicles de zero emissions.

o Regular la implantacié d’instal-lacions d’estacionaments d’intercanvi modal tot atenent a la diversitat
morfologica dels del territori i dels elements de proteccid ambiental, paisatgistica i arqueologica existents.

o Crear una xarxa d’estacionaments d’intercanvi modal reconeguts i utilitzats pels usuaris amb una
identificacio de marca, tarifa i funcionalitat.

o Regular les condicions de |'edificacié i les activitats complementaries permeses per aquesta activitat.

o Fomentar la implantacid de punts de recarrega eléctrica en aquesta activitat per tal de millorar la qualitat
o la convivencia d’usos de I'espai public i afavorir una mobilitat segura, sostenible i que prioritzi i faciliti
I’Gs de vehicles d’emissid zero juntament amb el transport public.

o Millorar la integracié arquitectonica i paisatgistica de la instal-lacié en el seu entorn tot regulant els
elements de publicitat, senyalitzacid i tractament dels espais.

(@) W] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Pagina 5 de 31



%,
!

WY
Consell de Mallorca

" Departament de Mobilitat i Infraestructures

3.2. Objectius Especifics

Per a garantir el compliment dels objectius estratégics, el Pla Especials haura de tenir en compte els seglients
objectius especifics que hauran de complir la localitzacié i disseny dels estacionaments d’intercanvi modal i que
minimament s’esbossen a continuacié.

3.2.1. Facilitar I'intercanvi modal per transvasar usuaris de vehicle privat cap al transport col-lectiu

Uns dels principals objectius que persegueix el Pla, és el de facilitar I'accés al transport public pels usuaris
mitjancant els estacionaments d’intercanvi modal, que permetin un facil traspas de mode sense perdua de temps,
de manera que el transport public sigui més compatible en el factor temps enfront del transport privat.

En aquest sentit, |a finalitat principal del Pla son els aparcaments en origen.

Els estacionaments d’intercanvi modal s"han d’entendre com un instrument més per facilitar la vida dels ciutadans
pel que fa a la seva mobilitat quotidiana, de forma que tingui una opcié més.

En aquest sentit, facilitar I'estacionament a l'usuari i amb una tarifa reduida es pot esdevenir com un factor de
decisié clau per optar pel transport public.

3.2.2. Procurar la minima Incidéncia del temps de recorregut amb la implementacié del sistema

Un dels proposits basics és que |I” estacionaments d’intercanvi modal tingui la minima incidencia en el temps de
recorregut, per aquest motiu |’estacionament s’ha de localitzar a menys de 200 metres d una parada de transport
public.

El transport public ha de ser competitiu en temps, que és un dels vectors que més es valora a I’"hora de triar el
mitja de transport.

Els municipis que presenten una millor relacié temps transport public/transport privat sén els municipis que
compten amb servei de tren sense aturades com Marratxi o Inca, que presenten temps de recorregut competitius
respecte al vehicle privat.

En cas contrari, els municipis que presenten un pitjor rati sén els municipis de Sa Pobla i Santa Ponga, ja que la
connexid per carretera és a través de vies d’alta capacitat amb limits de velocitat en alguns casos de 120 km/h,
mentre que la connexidé en transport public es realitza en autobus el qual realitza el seu recorregut per l'interior
de nuclis urbans, i es troba afectat pels mateixos problemes de saturacié de vies que el vehicle privat que afecten
el seu temps de recorregut.

La xarxa bus actual amb la incorporacio de noves linies directes entre les grans poblacions de l'illa i Palma, ha reduit
considerablement els temps de desplagament en bus, guanyant competitivitat respecte al vehicle privat. A
continuacié es mostra la comparativa de temps de recorregut entre les principals poblacions de I'illa

Taula 1: Comparativa temps de recorregut entre transport public i vehicle privat

Estacionaments d’Intercanvi Modal
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Temps de recorregut en

Destinacio en TP vehicle privat
Palma Manacor 60 minuts 44 minuts 1,36
Palma Llucmajor 38 minuts 29 minuts 1,31
Palma Marratxi 15 minuts (tren) 16 minuts 0,94
Palma Inca 28 minuts (tren) 27 minuts 1,04
Palma Sa Pobla 55 minuts 33 minuts 1,67
Palma Pollenca 56 minuts 39 minuts 1,44
Palma Soller 37 minuts 25 minuts 1,48
Palma Campos 42 minuts 37 minuts 1,14
Palma Felanitx 65 minuts 44 minuts 1,48
Palma Arta 81 minuts 64 minuts 1,27

Font: elaboracio propia

Els temps de recorregut han estat estimats mitjancant I'eina Google Transit des de I'estacio intermodal de Palma,
fins a les parades de transport public ubicades a I'interior de la ciutat de Palma.

Il-lustracid 1. Relacié temps veh. Privat / TP
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Font: Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca

3.2.3. Assolir el maxim nombre global d'usuaris potencials

Temps de recorregut

Temps de recorregut en

El present Pla es planteja com una eina per a la millora de la mobilitat a tot el territori de Mallorca, per la qual cosa
un dels seus objectius principals sera maximitzar el nombre d’usuaris potencials, garantint que cada municipi
compti amb els seus principals nuclis de poblacié dins de I'area de captacio de les instal-lacions proposades.

Destinacio en TP vehicle privat Tre/Trv
Palma Andratx 40 minuts 30 minuts 1,33
Palma Santa Ponga 30 minuts 19 minuts 1,58
@) D‘d Desarrollo
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Els distingeixen 2 tipus d"usuaris potencials dels estacionaments d’intercanvi modal:

e Elsusuaris que actualment ja fan Us d’un estacionament existent a prop d’una parada de transport
public.
e Els nous usuaris que la comoditat i facilitat d"un estacionament el faci canvi de mode de transport.

En aquest sentit, els nous usuaris potencials sén tots aquells usuaris de vehicles privats que utilitzes els viaris
principals de Mallorca que sén:

Autopistes

e Ma-20: També anomenada “Via Cintura”, actua com a primer cinturd de la ciutat de Palma. Discorre entre
el nus amb la Ma-19 a l'est de la ciutat, fins a connectar amb la carretera Ma-1 a I'oest de la ciutat.
Connecta 'aeroport i el port amb les carreteres de Manacor (Ma-15) i Séller (Ma-11), I’autovia d’Inca (Ma-
13) i 'autopista de Ponent (Ma-1) i actua de circumval-lacié de la ciutat de Palma. La Ma-20 registra una
intensitat mitjana de transit de prop de 192.000 veh./dia (suma d’ambdéds sentits) al seu tram entre les
carreteres Ma-13 i Ma-11. Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 18,65% en dies
laborables.

e Ma-1: també anomenada “autopista de Ponent”, situada a I'oest de la ciutat de Palma, connecta aquesta
amb la localitat Port d’Andratx, passant per les localitats de Cas Catala, llletes, Portals Nous, Palmanova,
Santa Ponca, Peguera, Camp de Mar i les poblacions de Calvia i Andratx. La Ma-1 registra una intensitat
mitjana de prop de 100.000 veh/dia (suma d’ambdds sentits) al seu tram entre les localitats de Palma i
Portals Nous. Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 23,66% en dies laborables

e Ma-19: també anomenada “Autopista de Llevant”, situada a I'est de la ciutat de Palma, connecta la capital
amb I'aeroport de Son Sant Joan i les localitats de Porto Petro, Campos i Llucmajor. El seu primer tram
entre les poblacions de Palma i Llucmajor té un tragat d’autovia, i el tram entre Llucmajor i Campos, des
del passat mes de maig, disposa d’una configuracié de via convencional desdoblada. L'Ma-19 registra una
intensitat mitjana de transit prop dels 150.000 veh./dia al seu tram entre la ciutat de Palma i I'aeroport.
Durant el mes de juliol, aquesta via registra increments del 23,18% en dies laborables.

e Ma-13: també anomenada “Eix Central”, situada al nord de la ciutat de Palma, connecta aquesta amb la
badia d’Alcudia travessant la comarca del Raiguer. El seu recorregut travessa les localitats de Marratxi,
Santa Maria del Cami, Consell, Binissalem, Lloseta, Inca, Buger i Campanet. L'Ma-13 registra transits
propers als 110.000 veh/dia de mitjana, al seu tram entre el barri de S’Indoteria (Palma) i la Via Cintura.
Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 23,42% en dies laborables.

Carreteres principals de doble calgada

e Ma-15: també anomenada “carretera de Manacor”, és una via parcialment desdoblada que travessa l'illa
des de Palma fins al punt més oriental de l'illa. Connecta la capital amb les localitats de Son Ferriol, Sa
Casa Blanca, Algaida, Montuiri, Vilafranca, Manacor, Sant Lloreng, Arta i Capdepera.

Les vies d’alta capacitat son les que registren més transit, especialment les autopistes (Ma-1, Ma-13 i Ma-19) amb
intensitats mitjanes per sobre dels 30.000 veh/dia en un mes tipus i elevant-se per sobre dels 37.000 vehicles/ dia
al juliol.

A continuacid es mostren dades de 26 de les principals estacions aforadores de I'illa de Mallorca durant el periode

Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Transport Public mitjancant
Estacionaments d’Intercanvi Modal
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2015-2020.
Taula 2: Principals estacions aforadores de l'illa de Mallorca

Vies Codi Estacio P.K. Sentit Tram 2020 2019 2018 2017 2016
Ma-1 PM161 7,3 Palma Gé&nova - Portals Nous 69.788 99.340
Ma-1 E319 16 Palmanova Palmanova - Santa Ponsa 41.027 58.637
Ma-1 PM165 22 7 Santa Ponsa Santa Ponsa - Peguera 21 635 31618 30552 29723 28.454
Ma-1 P51 292 Andratx Andratx - Puerto Andratx 20,692 30.137 29315 28.361 27.122
Ma-10 P47 981 Andratx Andratx - Estellencs 5.5894 8.063 7.812 7.621 7.296
Ma-10 PM123 313 Fomnalutx Fornalutx 7.130 10.276 9934 9. 668 9. 255
Ma- 1040 P45 2,4 Palma Palma - EsSecar de la Real 15.614/ 21.848 21115 20.546 19.357
Ma- 1040 PM146 116 Palma Palma - Esporles 8.956 12 652 12171 11 788 11 167
Ma-1110 PM1B 29 Palma Palma - Son Sardina 27.185 39.199
Ma-13 FM7 45 Palma Palma - 5'Indicteria 75.401 109 436 103.235
Ma-13 E1B4 24 Inca Inca - Binsalem 37.265 53.352 51553 50.291 47.878
Ma-30 PS5 7.4 Ma-13 Ma-13 / Ma-134 25.063 36.233 35.656 34.778 32.856
Ma-30 PM158 1,3 Coll d'enRabassa ColldenRabassa- Son Ferriol 22.019 30.676 28.781 27.050
Ma-30 PM11B 351 Inca Inca - 5a Pobla 18.285 26.759 26.501 25.842 24.517
Ma-19 PMBT 206 Palma Palma - Llucmajor 25.061 36.002 35.015 34.084 32.352
Ma-6014 PMBOE 25 Palma Palma - Badia Blava 17.218 24634 23660 23 014 21 756
Ma-15 ERU1 3,275 Palma Palma - Son Ferricl 21596 27 162 25505 26.356 24 B84
Ma-15 ERUS 25,38 Algaida Algaida - Mo ntuiri 17.839 25.900 25188 24.609 23.053
Ma-15 ERU12 47 Vilafranca Vikfranca - Manacor 23,332 33.390/ 32838 31 431 29711
Ma-15 PS4 535 Manacor Manacor - Sant Lloreng 16.215 23263 22483 21 877 20.893
Ma-12 P23 3,6 Artia Artia - Son Serra de Marina 132 335 17.455 16767 16.304 15.523
Ma-12 PSSO 26,3 Can Picafort Can Picafort - Port d'Alcudia 13.297 19.445 18823 18.344 17.257
Ma-4023 PMBE4 6,5 St Slliot - Cala Millor 12 189 17721 17.042 16.501 15.601
Ma-3240 PMI114 1,6 Sineu Sineu - Inca 10.463 14927 14437 14.057 13.381
Ma-2200 P24 449 §0bac S'0Obac - Pollenca 9.062 12929 12493 12,154 11.572
Ma-2200 P30 557 Pollenga Pollenga - Port de Polienga 16.012 23504 22497 21 878 20,940

Font: Direccio de Carreteres del Consell de Mallorca

L'area de captacid d'un estacionament d’intercanvi modal correspon a la zona entorn de la instal-lacié que inclou
tots els possibles usuaris d’aquesta. A partir d'estudis realitzats als Estats Units*, s'estima que el 50% de la
demanda es troba dins un cercle de 4km de radio centrat en la instal-lacié. Aquest dimensionament de I'area de
captacié sera el que s'utilitzara al Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant
Estacionaments d’intercanvi Modal per complir I'objectiu de maximitzar el nombre d'usuaris potencials.

3.2.4. Procurar la dissuasio en si mateixa, tot perseguint disminuir veh x km recorregut, emissions i
soroll

Un altre dels objectius dels estacionaments d’intercanvi modal és la disminucié de les emissions, en aquest sentit
el Pla Especial avaluara la disminucié de les emissions d’acord amb I’Agéncia Europea de Medi Ambient que
estableix els seglients grams de CO; per viatger-Kilometre i mitja de transport.

*Nota: Turnbull, K.F., Pratt, R.H., Evans IV, J.E., and Levinson, H.S. 2004. Park and ride/pool
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Il-lustracio 2. Grams de CO2 per viatger-Kilometre
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Font: informe TERM 201 2014 de la EEA

A partir d"aquestes dades, es pot fer una aproximacio a les emissions per mitja de transport en funcié de I'ocupacié
real que es dona a Mallorca: 1,14 persones/vehicle (enquesta 2009-2010) i 26 persones/bus (xarxa TIB. Dades
CTM), obtenint-se :

e BUS: 35 grams de CO? per viatger-Km
e Vehicle privat: 140 grams de CO? per viatger-km.

Per tant, per cada viatger que faci Us del vehicle privat hi haura una disminucié importat d’emissions.

En aquest sentit, els estacionaments d’intercanvi modal s"emmarquen dins els objectius del Pla Director de
Mobilitat de les Illes Ballera de reduir la contaminacié generada per la mobilitat d’un 20% de les emissions de
gasos d’efecte hivernacle el 2026 respecte al 2005.

D’aquesta forma, s’esta en linia amb I'objectiu global de reduccié d’emissions que planteja la llei de canvi climatic,
on es plantegen els seglients percentatges de reduccié:

e EI40 % peral'any 2030.
e EI90 % per a l'any 2050.

Per a assolir aquest proposit és imprescindible reduir el nombre de veh-km (un 25% els interurbans i un 50% els
urbans) aixi com una renovacio del parc circulant amb un pes del vehicle eléctric de com a minim un 7%.

Pel que fa a la reduccid de km recorreguts en cotxe, més d’un 40% provindria de transvasament de viatges al
transport public, essent els estacionaments d’intercanvi modal una eina més per obtenir aquesta reduccid.

D’acord amb el Pla Director esmentat, la reduccid de veh-km dels cotxes de lloguer dels turistes suposarien un
16% del marcat com a objectiu. A la renovacié del parc, es considera que un 25% dels km recorreguts pels nous
cotxes han de correspondre a vehicles eléctrics. En aquest sentit, es considera adient proposar que els
estacionaments d’intercanvi modal contemplin punts de carrega eléctrica.

Estacionaments d’Intercanvi Modal
D oo
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3.2.5. Assolir la seva integracio territorial i paisatgistica

Mallorca s'ubica en un entorn privilegiat que brinda a l'illa una riquesa paisatgistica Unica que s'ha convertit en un
simbol d'identitat d'aquest territori i propicia el gran interés turistic de la zona. A causa de la seva gran importancia
i influencia en el desenvolupament de I'llla, el patrimoni paisatgistic ha de ser gestionat de manera que se'n
preservi el valor.

Per tot aix0, des del Consell de Mallorca s'han anat desenvolupant politiques enfocades a la conservacio d'aquest
patrimoni, com és I'Estrategia de Paisatge que té com a referéncia el Conveni Europeu del Paisatge del Consell
d'Europa, al qual es va adherir el Consell a 2008 i que presenta en els seus objectius Il i lll, les seglients estratégies
i directrius d'estratégies, que es tindran en compte per definir els objectius del Pla de Millora de la Mobilitat viaria
i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal.

1. Objectiu ll: Implementar la proteccio, la gestid i I'ordenacio del paisatge a través de I'ordenacio territorial
general del PTIM.

o Estratégia I1.3: Gestid i integracié paisatgistica dels processos de canvi territorial
= Directriu de I'Estratégia Il.3 C. Equipament i paisatge:

Establiment de criteris d’integracio paisatgistica per a la implantacié de nous equipaments
d’escala territorial.

2. Objectiu lllI: Incorporar la dimensid paisatgistica a les politiques i instruments sectorials d'incidencia al
paisatge.

o Estrateégia lll.11: Economia i paisatge

= Directriu de I’Estrateégia 11.11. B. Incorporacié de mesures d’integracio paisatgistica per a
I’execucid d’obres d’infraestructures i equipaments en sol rustic. En I'execucié de noves
infraestructures viaries, implantacié de nous equipaments o modificacié de les
infraestructures i equipaments existents, es contemplara una partida pressupostaria que
correspongui a un minim del 10% del pressupost d'execucié material del projecte, per
afavorir-ne la integracié paisatgistica a I'entorn .

Per tant, els objectius que es proposen per al Pla amb referéncia a la integracié del territori i paisatge sén els que
es presenten a continuacio:

3. Minimitzar els impactes ambientals associats a cada intervencio: Es prestara una atencié especial que les
actuacions proposades no comportin danys al medi ambient i que el seu impacte sigui el menor possible.

4. Maximitzar els efectes positius que es poden generar en termes de qualitat, confort i naturalitzacié de
I'espai public: Els estacionaments d’intercanvi modal es conceben i es dissenyen com a espais publics per
a les persones, i no exclusivament per als cotxes; com a elements potencialment transformadors i amb
efectes positius a I'escenari urba circumdant.

5. Contribuir al balang positiu de reduccié d'emissions com a embornals de CO% Estaran concebuts com a
autentiques “illes verdes” (en linia amb el concepte de “green-parking” existent en altres paisos) que
millorin i qualifiquin, tant urbanisticament com mediambientalment, I'ambit en qué s'ubiquen.
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Il-lustracio 3. Green-parking a la Universitat Técnica de Dinamarca a Lyngby

Font: Google Maps.

3.2.6. Definirlatipologia dels estacionaments d’intercanvi modal que ha de ser objecte de la regulacié

El Pla Especial definira la tipologia d"aparcament objecte de la regulacio, definint les condiciones d’emplacament i
concretament els ambits susceptibles d"acollir aquestes instal:-lacions en funcié dels objectius de mobilitat de I'illa,
les caracteristiques de I’entorn, les caracteristiques de la xarxa viaria i de I'espai public on se situen les parcel-les
en les quals s’ubica |"activitat.

3.2.7. Complir amb I"accessibilitat universal

Itineraris prioritaris (IPA), Noves linies compleixen amb accessibilitat. Requisits d’accessibilitat entre parada-
aparcament.

Les intervencions es plantegen aixi com auténtiques oportunitats per millorar significativament la qualitat de
I’espai i ambient urba proxims, a més de resoldre materialment i funcionalment els AD, com peces fonamentals en
la planificacid de la mobilitat a Iilla.

Aquests objectius garanteixen la proteccié adequada dels interessos publics, aixi com la conveniéncia amb relacié
als interessos publics i privats. Les noves condicions establertes d’acord amb l'interés general i als objectius del
model de mobilitat de Mallorca, s’hauran de respectar i aquells establiments que no compleixin si hauran
d’adequar de forma adient en un termini establert.

Estacionaments d’Intercanvi Modal
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4. LINIES ESTRATEGIQUES QUE DEFINEIXEN ELS OBJECTIUS

Un cop definits els objectius proposats pel Pla, es presenten per a cadascun, les linies estratégiques que concreten
els objectius i permetran dur-los a terme.

4.1. Linia estratégica 1: Fomentar I'intercanvi modal entre vehicle privat i transport col-lectiu

La primera linia estrategica es basa en el fet que I'estacionament d’intercanvi modal compleixi amb una de les
seves principals funcions: fomentar l'intercanvi modal, essent zones on coexisteixin el mode automobil (al mateix
aparcament), el mode vianant (tram des de la placa d'aparcament) al punt d'embarcament del transport public i
el mode transport public.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 1 sén:
e Localitzar estacionaments a les proximitats de parades de transport public
¢ Implementar politiques tarifaries d'estacionaments que afavoreixin l'intercanvi modal

4.2, Linia estratégica 2: Ampliar i optimitzar la xarxa d’aparcaments vinculats al transport col-lectiu a
Mallorca

La linia estratégica 2 suposara la creacid d'una xarxa d'estacionaments d’intercanvi modal a tot Mallorca que
permeti assolir els objectius de disminucié de veh/km recorreguts, i de maximitzar el nombre d'usuaris potencials
de I'aparcament. En aquesta nova xarxa, es tindran en compte els aparcaments existents, i es valorara per a cada
cas la necessitat d'ampliacié o de millora d'aquests.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 2 sén:
¢ Planificar una xarxa homogenia i equitativa
e Localitzar aparcaments a les proximitats dels principals corredors
e Assegurar I'accessibilitat dels vehicles des de les vies principals de I’entorn a I’aparcament
e Implantacid per fases
e Espai de reserva per a futures ampliacions
4.3. Linia estrategica 3: Potenciar els modes de transport sostenible

La linia estratégica 3 cerca desenvolupar un sistema d'instal-lacions d'estacionament d’intercanvi modal que
promogui un accés per als vianants o amb bicicleta al sistema de transport i la disminucié de I'Us de I'automobil
privat com a mode d'accés.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 3 son:
e Implantacié aparcaments per a bicicletes, etc.
e Implantacid de punts de recarrega en els aparcaments

e Localitzacié de 'aparcament en proximitats de sendes de vianants/ciclistes
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¢ Instal-lacié de plaques solars en funcié de la seva localitzacié
4.4. Linia estratégica 4: Augmentar I’atractivitat dels aparcaments

A linia estratégica 4, engloba totes aquelles mesures adrecades a la millora del servei per maximitzar el nombre
d'usuaris de les instal-lacions.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratéegica 4 sén:
e Augmentar la seguretat i qualitat percebuda de la instal-lacié (il-luminacid, senyalitzacions, etc)
e Disposar d'informacié en temps real per als usuaris de I'aparcament

4.5. Linia estratégica 5: Millorar I'accessibilitat als aparcaments

La linia estratégica 5 conté aquelles mesures adrecades a complir els objectius d'accessibilitat universal, garantint
que les instal-lacions no presentin obstacles per utilitzar-les per part dels ciutadans.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 5 sén:
e Implantar equipament necessari per permetre |'accés universal
e Reserva de places per a persones amb mobilitat reduida

4.6. Linia estratégica 6: Incorporar solucions i criteris de disseny que afavoreixin la integracid
paisatgistica i minimitzin impacte ambiental

La linia estratégica 6 conté aquelles mesures adrecades a complir els objectius d’integracio territorial i paisatge,
garantint que les instal-lacions respectin I’entorn en qué es localitzen.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 6 son:
e Localitzacié a zones no protegides
e Analisi i adequacio a les condicions topografiques de I’ambit
e Minimitzar I'is de formigons i asfalts

e Incorporar un programa de disseny comu als elements arquitectonics de cadascuna de les instal-lacions

5. ANALISI DELS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL A MALLORCA, TIPOLOGIES,
OFERTES | DIAGNOSTIC JUSTIFICATIU

En aquest apartat es desenvolupa una analisi sobre quina és I'oferta actual de les instal-lacions que d"una manera
0 un altre actuen com estacionaments d’intercanvi modal a Mallorca, tenint en compte la seva distribucio
territorial i identificant els patrons de localitzacio per a cada tipologia.

Per I'analisi i diagnosi de la situacio actual, s’han utilitzat dades existents, depurades i actualitzades mitjancant un
treball de camp puntual, que sera extrapolable a tot el territori al document del Pla Especial.

Estacionaments d’Intercanvi Modal
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En aquest sentit, |'illa de Mallorca ja disposa d’una amplia tipologia i oferta d’estacionaments propers a parades
de transport public, encara que de forma no regulada ni vinculada directament al transport public.

5.1. Diagnosis actuals d’Estacionaments d’intercanvi modal

S’han identificat un total de 98 aparcaments existents que fan o poden fer d’estacionaments d’intercanvi modal
encara que no estan molts d’ells senyalitzats com a tals.

Les localitzacions s’han escollit, prenent com a referéncia les 889 parades de transport col:-lectiu (860 parades de
BUS iles 29 de tren + metro), i realitzant isocrones a una distancia d’1 i 5 minuts a peu de les parades considerades
com a prioritaries, aconseguint com a resultat els 95 aparcaments que es troben propers a aquestes parades.

Dins d’aquests 95 aparcaments, n’hi ha 47 que es troben a menys d’1 minut de la parada de transport col-lectiu
que es consideraren prioritaries.

El Pla Especial contindra una fitxa de cada un d’ells indicant la seva situacié urbanistica, de propietat, el seu cost
en laincorporacid de la xarxa d’aparcaments i el seu nivell d’ocupacio actual i el seu dimensionament en funcié de
la seva demanda.

Il-lustracid 4: Isocrones a les estacions de transport public

5 minuts
1 minuts

Font: Elaboracio propia

La distribucié d"aquests 98 aparcaments per municipis ens mostren una distribucié per tot el territori, pero que
es concentren majoritariament pels municipis de Palma (21%) i Calvia (15%), com es detalla en la segiient taula.
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Taula 3: Aparcaments a 5 minuts o menys d’una parada de transport col-lectiu Il-lustracio 5: Localitzacid dels aparcaments propers a les estacions de transport public
Municipi Numero d’aparcaments a 5 minuts o menys
d’una parada de transport col-lectiu.
Alaré 1
Alcudia 3
Andratx 5
Arta 1
Binissalem 1
Bunyola 5
Calvia 15
Capdepera 4
Consell 2
Escorca 1
Inca 3
Llucmajor 4
Manacor 4
Marratxi 8
Muro 2
Palma 21
Petra 1
Pollenga 2
Sa Pobla 1
Santa Maria de Cami 1
Santanyi 2 Font: Elaboracio propia
Ses Salines 1
Sineu 1 Si que es consideren aquells aparcaments ubicats a 1 minut o menys caminant, s'obté un total de 47 aparcaments,
sallar 5 concentrats principalment als municipis de Palma (13%), Calvia (11%) i Andratx (9%).
Son Servera 4 Taula 4: Nombre d’aparcaments a 1 minut o menys d’una parada de transport col-lectiu
Total 98 |
Font: Elaboracio propia Numero d’aparcaments a 1minut o
Municipi menys d’una parada de transport
col-lectiu.
Alcudia 2
Andratx 4
Binissalem 1
Bunyola 1
Calvia 5
Capdepera 2
Consell 2
Inca 3
Llucmajor 1
Manacor 1
Marratxi 6
Muro 1
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Numero d’aparcaments a 1minut o

Municipi menys d’una parada de transport
col:-lectiu.
Palma 6
Petra 1
Pollenca 1
Sa Pobla 1
Santa Maria de Cami 1
Santanyi 2
Sineu 1
Séller 4
Total 47 |

Font: Elaboracio propia

A continuacid, es presenta una imatge amb la localitzacid d’aquests aparcaments i una taula amb les dades
principals d’aquests. En I'annex | es pot trobar una fitxa descriptiva per cada un dels 47 aparcaments.

Il-lustracid 6: Localitzacio dels aparcaments a menys d’1 minut de les estacions de transport public

Font: Elaboracid propia

Addicionalment, s’han inventariat els aparcaments de transport public col-lectiu, identificant un total de 49
aparcaments (45 parades de taxi i 4 aparcaments d’autocars) localitzats principalment a la ciutat de Palma, a la
costa est de l'illa i a la costa de Calvia, segons s’observa a la segiient imatge.

Estacionaments d’Intercanvi Modal
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Il-lustracio 7: Localitzacié aparcaments vinculats al transport col-lectiu

© APARCAMENT AUTOBUS
©® APARCAMENT TAXIS

Font: Elaboracio propia

5.1.1. Capacitats i usos

Com a part de l'inventari dels aparcaments vinculats al transport col-lectiu, s’han comptabilitzat el nombre de
places, s’han identificat els horaris de funcionament aixi com el tipus de gestié (Gratuits o de Pagament) i, si és el
cas, tarifes aplicades.

Pel que fa a les capacitats s’han identificat un total de 13.462 places, sent els municipis amb el major nombre de
places disponibles el de Palma (7.555 places) i Marratxi (2.861 places), sent aquest Ultim a més a més, el municipi
gue compte amb un major nombre de places gratuites.

Taula 5: Capacitats dels aparcaments associats al transport col-lectiu

, Numero de Numero de AL Numero
Municipi Numero places de places SIEEEBEENES de places
d’aparcaments .. dades sobre el
pagament gratuites . ., totals
tipus de gestio
Alcudia 2 306 306
Andratx 4 105 58 32 195
Binissalem 1 19 19
Bunyola 1 155 155
Calvia 5 488 488
Capdepera 2 126 126
Consell 2 92 92
Inca 3 288 288
Llucmajor 1 64 64
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, Numero de Numero de Numero de Numero
... Numero places sense
Municipi . places de places de places
d’aparcaments . dades sobre el
pagament gratuites . .. totals
tipus de gestid
Manacor 1 47 47
Marratxi 6 70 2791 2861
Muro 1 29 29
Palma 6 7389 166 7555
Petra 1 64 64
Pollenga 1 154 154
Sa Pobla 1 65 65
Santa Maria de Cami 1 87 87
Santanyi 2 178 178
Sineu 1 25 25
Soller 4 148 148
Son Servera 1 516 516

Total general

Font: Elaboracio propia

Respecte a les capacitats dels aparcaments de transport col-lectiu, les parades de taxi comprenen un total de 258
places, mentre que en els aparcaments d’autocars, s’han comptabilitzat 169 places.

L’estudi dels estacionaments d’intercanvi modal és una constant a I’hora de determinar actuacions en els plans de
mobilitat i els plans d’infraestructures, atés que esdevenen un punt critic del sistema de mobilitat a I’'hora d’assolir
una part significativa de transvasament modal en el trajecte principal del desplacament amb el benentés que esta
destinat a aquells ciutadans que necessiten el vehicle privat com a mode d’accés o dispersio a la infraestructura
de transport public per raons diverses (residents en ambits de baixa densitat sense transport public, rutes o horaris
de transport col-lectiu no adequats a les seves necessitats, desplagaments triangulars en origen, etc.)

Aixi mateix, s’haura de determinar la cobertura de serveis en funcid de |'equidistancia i de la poblacié a la qual
presta servei, aixi com els déficits i superavits de servei en funcid de la densitat de places d"aparcament disponibles
en funcié de la poblacio.

A l’Annex | d"aquest Avang es fa una fitxa de cada un d’aquests 47 aparcaments.
5.2. Conclusions de la diagnosi i proposta de Planejament

En aquest avang es fa un resum de la diagnosi de les variables socioecondomiques i de la mobilitat es poden extreure
les seglients conclusions:

1. EI46% delsresidents de I'illa de Mallorca resideixen al municipi de Palma, la qual al seu entorn concentra
gran part de I'activitat economica de l'illa. El que fa que Palma, sigui el gran pol atractor/generador de
desplagaments de lilla.

! Spillar, R. 1997. Park and ride planning and design guidelines
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2. La dispersio poblacional que presenta l'illa, suposa que els seus habitants facin un gran us del vehicle
privat per realitzar els desplacaments.

3. L’illa de Mallorca, presenta una gran quantitat de superficies catalogades com a Llocs d’Importancia
Comunitaria (LIC) i Zones de Proteccié mediambiental, que afecten la disponibilitat de sol urbanitzable,
destacant la zona de la Serra de Tramuntana, per ser Patrimoni Mundial de la UNESCO. Aquells municipis
ubicats en aquest territori tenen majors dificultats per trobar sol disponible per la instal-lacié d’aquests
aparcaments.

4. L’illa de Mallorca disposa de 47 aparcaments situats a menys d'un minut d'una aprada de transport
col-lectiu, el que suposa un total de 13.104 places disponibles.

5. EI91% dels desplagaments realitzats pels residents de I'illa, sén moviments interns a la seva comarca.

6. EI55% desplagaments dels residents, es fa en vehicle privat. Molt per sobre de la mitjana estatal que és
situa en el 42%.

7. Per contra, I'Gs del transport public és baix (10% dels desplagaments) respecte a la mitjana estatal,
aquest ve donat per una manca de competitivitat d’aquest mode de transport, respecte al vehicle privat;
tot i els esforgos de I’Administracié per millorar el servei de transport public (remodelacié de la xarxa de
bus interurbana I'any 2021).

8. Eltransvasament d’usuaris de vehicle privat al transport public és complexa i sol estar lligat a actuacions
com el carril BUS-VAO, que prioritza el transport public incrementant la seva competitivitat i reduint el
temps de viatge, comportant un increment del nombre d’usuaris.

9. Les principals poblacions de I'illa disposen de vies d’alta ocupacié que connecten amb la ciutat de Palma.
Aquest fet afavoreix la utilitzacid del vehicle privat per aquells desplacaments de connexié amb el principal
pol atractor de desplagaments de l'illa.

El fet que Palma concentri gran part de I'activitat economica de l'illa fa que a les seves vies d’accés, es
concentrin gran part dels problemes de congestio de les vies. Problemes que afecten la xarxa d’autobusos
interurbans, ja que no disposen de carrils preferencials.

10. La nova xarxa de bus interurbana de l'illa, ha guanyat en competitivitat generant noves linies directes
de connexié amb la ciutat de Palma i reduint els temps de desplacament sensiblement. El fet de no
disposar d’infraestructura exclusiva per al seu pas (carrils VAO) fa que perdi competitivitat respecte el
vehicle privat al trobar-se els mateixos problemes de saturacié de les vies.

11. Es disposa d’una extensa xarxa ciclable (més de 800 km ciclables) que connecten diferents pols d’atractiu
turistic de lilla.

5.3. Demanda potencial dels estacionaments d’intercanvi modal

A la planificacid dels estacionaments d’intercanvi modal, és important considerar tots aquells factors que poden
afectar a la demanda potencial d’aquestes instal-lacions. Lestudi “Park and Ride Planning and design guidelines *”
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realitzat als Estats units, presenta un llistat bastant complet d’aquests factors a analitzar per a projectar amb exit
aquests aparcaments:

1.

10.

11.

12.

13.

Nombre d’autobusos rapids amb destinacié al centre de la ciutat i amb destinacio a centres de treball a
les hores punta: La demanda de les instal-lacions augmenta quan la freqliencia de Serveis també ho fa. Es
recomana un minim de 4 autobusos/hora en periodes punta.

Rati entre el cost de "automobil i els costos d’utilitzar els estacionaments d’intercanvi modal: Com
menor sigui el cost d’utilitzacié de I'aparcament dissuasiu + el transport public front I'automobil, major
sera la demanda de la instal-lacio.

Distancia entre I’aparcament dissuasiu i la destinacié principal (centre de ciutat, o centres d’activitat): A
la regid de Seattle s’observa que a major distancia de la instal-lacié amb el centre de destinacid, major és
I’Gs de la instal-lacio.

Distancia a la via d’alta capacitat (autopista / autovia): Les instal-lacions adjacents a vies de gran
capacitat, presenten una major demanda.

Disponibilitat de serveis en horaris fora de periode punta: Com millor és el servei fora d’horaris punta,
major és I’Us de la instal-lacid.

Poblacio total a I'area d’influéncia de la instal-lacié: S’ha comprovat que el 50% dels usuaris de les
instal-lacions procedeixen d’un radi de 4 km (2,5 milles). Com major sigui la poblacié dintre d’aquesta area,
major sera el nombre de potencials usuaris.

Localitzacié dintre de la regio: Les instal-lacions situades a les principals vies de la regid, presenten una
major demanda.

Serveis oferts als estacionaments d’intercanvi modal: Quan major sigui la familia de serveis oferts als
usuaris, major sera |I's de la instal-lacid.

Percentatge de llars de mig i baix poder adquisitiu a I’area d’influéncia de la instal-lacié: Els usuaris de
mig i baix poder adquisitiu solen fer Us amb major freqliéncia dels serveis de I'aparcament dissuasiu.

Temps d’accés des de la instal-lacio al principal centre de destinacio i fins a destinacions secundaries:
serveis rapids de transport que redueixin el temps d’accés dels usuaris la seva destinacid, augmenten la
seva demanda de les instal-lacions.

Pic de densitat de transit a les vies adjacents: L'increment del volum de transit a les vies adjacents pot
augmentar I'as dels estacionaments d’intercanvi modal, donat que els efectes de la congestid influeixen,
d’alguna manera, per atreure a nous usuaris.

Demanda d’ocupacio laboral a la destinacié principal: Com major sigui el nivell d’ocupacié laboral al
destinacio principal, major sera la demanda potencial de la instal-lacid. De la mateixa manera, si se sumen
diversos centres de treball “aiglies avall” de la instal-lacié d’un aparcament dissuasiu en direccié a la ciutat,
generalment la demanda augmenta.

Congestid de les vies entre la zona d’influéncia de la instal-lacid i la destinacid: L’'augment de la congestio
entre la instal-lacié i destinacid principal encoratja als usuaris a utilitzar els serveis de I'aparcament

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
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dissuasiu. Tot i aix0, per aconseguir un avantatge enfront I'automobil, és necessari que existeixin politiques
de transit preferencial per als vehicles d’alta ocupacid (per exemple, un carril VAO), del contrari no
s’aconseguira cap avantatge.

Edat de les instal-lacions: Les noves instal-lacions requereixen d’un temps per desenvolupar la seva
demanda. Les instal-lacions més antigues poden patir una reduccié de la demanda si no es manté
degudament o no sén remodelades periddicament.

Disponibilitat de politiques de transit prioritari: Carrils VAO i altres politiques de transit prioritari,
augmenten la competitivitat respecte als automobils privats.

Densitat de I’entorn: Augments de la densitat de poblacié de I’entorn, suposen un augment dels potencials
clients que puguin arribar a fer servir la instal-lacio.

Seguretat percebuda a la instal-lacid: Els usuaris Unicament utilitzaran aquelles instal-lacions que els hi
transmetin seguretat, tant per ells com pels seus vehicles.

Pavimentacio de la instal-lacié: Les instal-lacions asfaltades, sén preferides pels usuaris enfront de les de
terra o grava.

ll-luminacioé de la instal-lacié: Una bona il-luminacié de la instal-lacié fa que els usuaris percebin un entorn
més segur.

Prestacio de serveis i informacions d’usuaris: Els serveis, en general, milloren la percepcid de seguretat i
permanencia a la instal-lacid. El que al seu entorn, tindra un efecte positiu a la demanda.

Aparcament a la destinacié principal: L'alt cost i/o la baixa disponibilitat d’estacionament al lloc de
destinacio, fa que les instal-lacions dels estacionaments d’intercanvi modal siguin més competitius.

Accessibilitat de les instal-lacions: Les instal-lacions de dificil accés, malgrat que puguin ser molt visibles,
presenten menor demanda.

5.4. Tipologia d’estacionaments d’intercanvi modal vigents

Un dels objectius principals del Pla és concretar diverses tipologies d’aparcament d’intercanvi i definir en cada una

d’elles.

5.4.1.

1. Tipologies en funciod de la seva localitzacié i funcionalitat.
2. Tipologies en funcié de la seva dimensio.
3. Tipologies en funcié de la seva capacitat

Tipologies en funcid de la seva localitzacié i funcionalitat.

En funcié de la seva localitzacié i funcionalitat aquests poden comptar amb diferents caracteristiques, per aixo,
se'n descriuran a continuacio les principals tipologies.
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Il-lustracio 8 Tipologia d’aparcaments

PARKING
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Font: Estudi d'utilitzacio dels aparcaments d'intercanvi modal dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC) (2004).

5.4.1.1. Estacionaments en origen (de proximitat)

Es tracta d'aquells situats a les estacions o a les parades de transport public propers a I'origen del viatge i per aixo
son els més beneficiosos des del punt de vista de la mobilitat, ja que comporten una menor realitzacié de veh x
km.

La principal funcié d'aquestes instal-lacions és recollir els possibles usuaris el més a prop possible del seu lloc
d'origen (casa seva) i proporcionar-los un punt de transferencia cap al servei de transport public de llarg recorregut.
Aguestes instal-lacions solen estar basades en el model d'Us prioritari de I'automobil privat com a mode de
recollida d'usuaris i el seu éxit es podria veure condicionat per la disponibilitat d'estacions de transport public en
origen amb una freqiiencia elevada.

5.4.1.2. Estacionaments en itinerari

Sén aparcaments situats al costat de punts d'elevada accessibilitat en vehicle privat i una oferta de transport public
d'alta freqliencia que se situa en un punt intermedi entre I'origen i la destinacid. De vegades, fins i tot s’utilitzen
per desplacaments de llarga distancia.

Es aconsellable que es localitzin quan comencga la saturacid als vials d'accés a la capital metropolitana.
5.4.1.3. Estacionaments a destinacié

Sén aquells aparcaments localitzats al perimetre de les grans ciutats o els seus centres. Moltes vegades es vinculen
a operacions de regulacié de I'estacionament al centre o a peatges urbans com pot ser el d’Estocolm. D'aquesta
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manera, a més de captar el motiu treball, també solen donar servei a altres motius de viatge com les compres o
les gestions. En el cas de la realitat territorial de Mallorca, compost per nuclis urbans distribuits per l'illa, per a la
implantacié d'aquest tipus d'aparcaments es podria seguir I'exemple del Regne Unit, on ciutats petites disposen
d'aparcaments de dissuasié al perimetre. Aixi, algunes ciutats amb centres historics com Oxford o Nottingham van
comencar a implantar aparcaments dissuasius a la década dels 70, principalment com a forma de rebaixar la
pressid del vehicle privat sobre els seus nuclis historics. El 2007, 60 pobles i ciutats del Regne Unit ja comptaven
amb aparcaments dissuasius i, en el cas d'Oxford, es comptabilitzen més places d'estacionament public als
aparcaments dissuasius que al centre urba mateix. A través d'una xarxa de 117 aparcaments dissuasius basats en
sistemes d'autobus i 8 més en sistemes tramviaris (70.000 places en total), s'han aconseguit evitar al voltant de 34
milions de desplagaments en vehicle privat cap als centres urbans.

5.4.1.4. Els estacionaments mixtos

En algunes ocasions un aparcament de dissuasio pot albergar diferents demandes o viceversa, alguns aparcaments
sectorials es poden utilitzar com a aparcaments de dissuasid. En aquest sentit, els aparcaments dels centres
comercials, durant el periode de mati, quan la demanda és menor, poden albergar els conductors que fan
intercanvi modal. Aquesta complementarietat encara és més evident en aquells aparcaments d'equipaments
esportius, infrautilitzats durant bona part de la setmana. En aquests casos la potenciacié del transport publici la
seva senyalitzacio és més que suficient per potenciar-ne I'is com a aparcament dissuasiu sense que calgui fer una
nova infraestructura.

5.4.2. Tipologies en funcié al seu disseny i funcionament
Aixi es poden definir actualment fins a 7 tipologies d’estacionament d’intercanvi.

Per tal d’identificar el punt de partida en cada estacid i estacionament, s’ha establert una tipologia que inclou fins
a 7 opcions, que son les seglients:

5.4.2.1. Estacionaments tancats de pagament

Estacionaments generalment coberts, en els quals els usuaris paguen per deixar el vehicle, com poden ser el de
placa Espanya o el de |'aeroport de Palma. Aquests tipus d"aparcament no tenen demanda en municipis de poca
demanda.

5.4.2.2. Estacionaments tancats reservats als abonats

Estacionaments amb accés restringit als usuaris de Transport Public que disposen d’abonaments mensuals o de
més llarga durada. Els clients han d’adquirir una targeta especifica amb un cost mensual d’uns 8 a 20€.

5.4.2.3. Estacionaments mixtos amb barrera i control d"accés amb tarifes variables

Estacionaments que tenen control d"accés, sense vigilancia, multifuncional, i que tenen una tarifa que pot ser
fins i tot gratuita, en cas qué es combini amb transport public. O una tarifa baixa si en comptes d’utilitzar-se com
a origen, s’utilitza com a destinacid.

Es poden fer servir per a altres usos com intercanvi modal o estades de pernoctacio d’autocaravanes en ruta en
aquest cas serien de pagament.
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5.4.2.4. Estacionaments oberts, delimitats i/o adequat a I’ts previst

Estacionaments que disposen d’una certa infraestructura fisica ja sigui de delimitacié exterior i d"estructuracié
interna, ja sigui una tanca fisica encara que siguin de lliure accés i/o pavimentats en els quals s’hi han construit

voreres, illetes, etc..., per tal d"estructurar les places d’aparcament i la circulacié en el seu interior.
5.4.2.5. Estacionaments provisionals en solars i descampats

Espai gran (superiors a 40 places) propers a parades o estacions de transport public amb estacionament permés
fins i tot senyalitzat, amb escas o nul condicionament per la seva utilitzacié i que indiquen |’existencia d"una
demanda latent per utilitzar-lo com aparcament d’intercanvi. Malgrat les seves caracteristiques, fet que mostra

la necessitat de condicionar-los.
5.4.2.6. Estacionaments a la via publica

Places d’aparcament integrades a la via publica, properes a una parada de transport public que no poden ser
considerades com a estacionaments d’intercanvi modal, pero que sén utilitzades com a tal perqué no hi ha

aparcament regulat i hi ha una baixa densitat d’ocupacié.
5.4.2.7. Estacionaments privats utilitzats d’intercanvi de mode de transport

Sén principalment estacionaments vinculats a centre comercial que sén gratuits i que alguns usuaris, atés a la
seva gratuitat i proximitat a una parada de transport public, poder fer aquesta funcié.

5.4.3. Tipologies d’estacionaments d’intercanvi modal en funcié de la seva mida
1. Estacionaments grans. De més de 200 places.
2. Estacionaments mitjans De 50 a 200 places d’aparcament.

3. Estacionaments petits. De menys de 50 places.

5.5. Criteris d’ubicacid i disseny d’estacionaments d’intercanvi modal a considerar en el Pla Especial
Els principals criteris que s"han de tenir en compte en el Pla Especial sén els segiients:
5.5.1. Criteris funcionals de localitzacié dels terrenys
En aquest sentit, es tindra en compte els seglients parametres:
e Demanda Prevista.
e Creixement Previst.
e Congestio del transit en el corredor d’entrada on s’ubica | estacionaments d’intercanvi modal.

e Oferta de la xarxa de transport public.
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e Proximitat a les principals rutes viaries d’accés principal i amb bona accessibilitat dels vehicles des de les
vies principals.

e Ubicats fora dels vials congestionats en hora punta d’accés.

e Disponibilitat de terrenys.

e Disponibilitat de zones d’espera accessibles, confortables i segures.
5.5.2. Criteris economics

A I'hora de seleccionar els estacionaments d’intercanvi modal s’ha de valorar el seu cost. En aquest sentit, es
planteja la seva construccié en superficie, sense estructura subterrania i amb una capacitat no massa gran, optant
per petites dimensions amb possibilitat d’ampliacié. El Pla Especial haura de preveure diferents fases de
construccio.

Es prioritzaran aquells estacionaments d’intercanvi modal que els terrenys siguin de titularitat publica i no calgui
assumir un cost d’expropiacio.

Aixi mateix, es procurara un disseny per facilitar un substancial estalvi en la seva execucié.

5.5.3. Criteris energeétics i mediambientals

Cost per contaminacié atmosfeérica.

Per valorar el cost d’emissions s utilitzara la metodologia COPERT per I’estimacié dels contaminants generats en
el transport per carreteres o la metodologia implementada en I'aplicacié CO2TA per I’avaluacioé de les emissions
de CO? del trafic per carretera (CEDEX).

Per altre costat, també s"haura de valorar el cost de les emissions mitjancant el Sistema Electronic de Negociacié
dels Drets d’Emissions del Dioxid de Carboni, on s’estableix el preu de la tona de CO,.

Amb I'obtencid, per un costat, de les emissions mitjanes per km i el cost d’aquestes emissions en el mercat, és
possible monetitzar el cost de la contaminacié atmosférica ates al parc de vehicles.

5.5.4. Criteris Socials
Els beneficis socials per implantar una xarxa d’ estacionaments d’intercanvi modal sén els segiients.
1. Cost de temps de viatge
2. Cost per accidents
3. Cost de Combustible
4. Cost d’ocupacio vehicular
5.6. Parametres de Disseny
5.6.1. Criteris a considerar.

Els criteris principals de disseny a considerar son:
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e Laseva connexié amb el transport public.

e Zones d’aparcament de bicicletes, tant en el sistema BIZI com de llarga durada.

e Una correcta senyalitzacid i distribucid de places.

e Lacreacid d'una imatge de marca comuna per tots els aparcaments amb tots els agents

involucrats. (Consell, Ajuntament, Empreses de Transport).

5.6.2. Disseny Funcional dels estacionaments d’intercanvi modal

Un estacionament d’intercanvi modal ha de dissenyar-se com un espai on coexisteixen els automobils amb els
vianants (trama des de la placa d’aparcament fins a la zona d’embarcament del transport public) i el mateix
transport public i que acostuma a funcionar de forma simultania al transport public, els vehicles arriben uns

minuts abans que el transport public i se’n van uns minuts després.

Es molt important conéixer bé la naturalesa d’aquesta transicié per establir en cada punt el disseny adient.

Il-lustracio 9 Models d’estacionaments d’intercanvi modal

Exemple de distribucié d’Estacionaments d’intercanvi modal amb zona
d’embarcament junt a la via principal. (Font: Park-and-Ride. Planning ad
Design Guidelines 1997).
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Exemple de distribucié d’Estacionaments d’intercanvi modal amb zona

d’embarcament exterior . (Font: Park-and-Ride. Planning ad Design
Guidelines 1997).

L
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Exemple de distribucié d’estacionaments d’intercanvi modal amb zona
d’embarcament amb bucle interior pel transport public. Park-and-Ride.
Planning ad Design Guidelines 1997).

Font: Park and Ride. Planning and design Guidelines 1997

Un altre aspecte important de criteri en la qualitat que percep l'usuari en |'acte de transbordament del vehicle
privat al transport public. (temps d’espera, proteccié contra els elements, seguretat personal, comoditat en
I'espera, etc.).

En aquests factors cal sumar la preséncia de vehicles o persones que poden accedir neguitoses perquée van amb
escas temps per agafar el transport public.

Per tant, en el disseny general d"un estacionaments d’intercanvi modal es tindra en compte:
e Optimitzar els recorreguts interns dels vehicles a fi d"evitar retards i accidents en maniobres d"aparcament.

e Crear passadissos de vianants correctament abalisats i senyalitzats tenint en compte els itineraris cap a les
zones d’embarcament al transport public.

e Habilitar espais d’espera per passatgers, accessibles, confrontables i segures junt en el punt
d’embarcament.

e Dotar d’espais d’aparcaments segurs per ciclistes.
5.6.3. Accessibilitat Universal

Els estacionaments d’intercanvi modal hauran de tenir un 2% de les places per vehicles amb persones amb
capacitats diferents, i com a minim una. Aquestes places se situaran el més proper possible als accessos de la
plataforma intermodal, amb itinerari accessible sense barreres arquitectoniques en tot el seu recorregut i
degudament senyalitzades.
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5.6.4. Senyalistica

Els estacionaments d’intercanvi modal hauran de tenir una senyalitzacié singular i identificable facilment pels
usuaris tant a I’'entrada com en els itineraris d’accés.

Aixi mateix, internament hauran de tenir una coheréncia d’imatge i disseny.

6. AVANC DE PROPOSTA DE NOUS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL |
D’ADAPTACIO D’ESTACIONAMENTS EXISTENTS

En aquest sentit, el present esborrany del Pla Especial diferencia entre 2 tipologies d”estacionaments d’intercanvi
modal.

e Estacionaments de nova creacié.
e Aparcaments existents que s’adapten a estacionaments d’intercanvi modal.

En un primer lloc, en aquest document d"avang es fa una primera proposta de les dues tipologies, per la seva analisi
per part dels Organismes implicats i d’acord amb el mateix perfecciona i enriquir el Pla amb les surgéncies,
recomanacions i comentaris de tots els agents implicats.

Totes aquestes propostes van acompanyades de planols adjunts a I'Annex I, en qué es representen:

e Les parades d'autobus i tren: E

e Els aparcaments existents a menys d'1 minut d'una parada de transport public:

e Els aparcaments existents a menys de 5 minuts d'una parada de transport public:
e Les propostes d'existents que s'adaptin a estacionaments d’intercanvi modal i les seves possibles

ampliacions: B
e Les zones on podrien incloure's els estacionaments proposats: representades amb un cercle de radio 200

m.
6.1. Proposta de nous estacionaments d’intercanvi modal

Creuant les diferents dades d’oferta i demanda actuals (poblacid, transit de les principals carreteres,
desplagaments en transport public, n2 d’expedicions...) i atenent a aquells municipis amb déficit d"estacionaments
d’intercanvi modal en aquest primer avan¢ de planejament es proposen estudiar fins a 21 possibles noves
ubicacions inicials en 15 municipis on poder instal-lar nous estacionaments d’intercanvi modal.

Els municipis seleccionats per estudiar en el Pla Especial son els segiients:

1. Alcudia: Es el seté municipi en poblacié de I'llla, i la seva ubicacié al tram final de I’'Ma-13, ho fa un lloc idoni
per a la proposta d'estacionament d'intercanvi modal. Al diagnostic es va identificar un aparcament a menys
d'un minut d'una parada de transport public, perd el seu Us esta destinat a la Ciutat Romana de Pollentia, per
la qual cosa es recomana un nou aparcament a ubicar a |'area propera a la interseccio entre ’'Ma-13 i I'Ma-
2220.

Estacionaments d’Intercanvi Modal
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Andratx. Es troba a 'Ma-1 que connecta Palma amb els municipis del Sud-oest de [lilla, i disposa de les linies
101,121 i 122. Encara que no té una elevada poblacié és un municipi amb una gran activitat turistica, el que
podria fer augmentar el nombre d’usuaris potencials. Al diagnostic es va identificar a la zona del Port d’Andratx
un aparcament a menys d'un minut d'una parada de transport public, perod el seu Us esta destinat al Port, per
la qual cosa es proposa ubicar un nou aparcament. Es suggereix també situar un estacionament a la zona
propera a la intersecciod de les vies Ma-10 i 'Ma-18.

Bunyola. Es recomana un nou estacionament d’intercanvi modal a I'encreuament entre I’'M-11 i 'M-2010 a
I"algada de Can Penasso, on hi ha la parada de la 204, que serveix tant per vehicles de Séller com de municipis
d’aquesta part de la Serra, la mateix Bunyola.

Calvia. Es proposen tres zones properes a |I’'Ma-1, per ser una de les vies que suporta un nombre més gran de
viatges amb vehicle privat i disposa d’un gran nombre de linies d’autobus interurba (101,102, 103, 104,
105,106, 107). Es el segon municipi pel que fa a poblacié i presenta una gran activitat turistica.

a. Peguera: En la zona del Bulevard de Peguera i carrer Pau Casals. Es recomana que la proposta vagi
acompanyada d'una possible reordenacio de les parades de transport per a més eficacia.

b. Santa Ponga: A la zona de I'enllag de 'Ma-1 i 'Ma-1014 (enllag 17).

c. Magaluf: A la zona del Cami Cala Figuera I'entorn de la ITV, on es preveu un creixement urbanistic, i
gue aquesta via sigui una de les principals vies de sortida del municipi. Aquest desenvolupament
portara una modificacié de les linies i parades d'autobus, que beneficiara la ubicacié triada.

Capdepera. L'extrem de I’'Ma-15 també és un important municipi turistic, es considera adient la implantacid
d’un estacionament d’intercanvi modal a la sortida de |I'entorn de Cala Rajada per facilitar el transport public
tant per anar cap a Manacor com cap a Palma (Linia 411). Aquest plantejament aniria acompanyat d'una
possible reubicacié de parades.

Campos. Es troba a la via Ma-19, que connecta Palma amb els municipis del Sud-est de l'illa, essent també un
dels punts d’intercanvi de diferents linies d’autobus interurba. La seva proximitat a altres municipis com
Porreres i Felanitx, permet disposar d’'un major nombre de poblacié objectiu. El municipi de Campos
actualment no disposa de cap estacionament d’intercanvi modal, per la qual cosa es proposa un a la zona est
del nucli urba. Aquest plantejament aniria acompanyat d'una possible reubicacié de parades.

Felanitx. Per completar I'eix Felanitx-Campos- Llucmajor -Palma, que fa la linia 501, es proposa un
estacionament d’intercanvi modal, a 'MA-5120. La zona seleccionada esta subjecta a possible reubicacié de
les parades de transport public i possibles modificacions del planejament municipal per presencia de parcel-les
catalogades com a zones verdes.

Llucmajor. Igual que Campos es troba en la via Ma-19. Disposa de 3 linies d’autobus interurba (501, 502 i 503)
i agafa una série de nuclis rurals disseminats. Es recomana, per tant, un estacionament a la zona sud del nucli
urba i un altre a la zona de S’Arenal a prop de la interseccid entre les vies Ma-6014 i I’'Ma-6020. En aquesta
zona, esta en desenvolupament un Pla Parcial en qué es preveu la urbanitzacié de part de l'area.

Manacor. Es troba en una de les principals vies de comunicacio de [l'illa, I’'Ma-15, que uneix Palma amb les
poblacions de I'Est, disposant d’un punt d’intercanvi entre les diferents linies de bus, (401 i 501) i la linia de
tren (T3 Palma— Manacor). En aquest sentit, |"avang de Pla planteja estudiar la ubicacié de dos estacionaments,

o W Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Pagina 18 de 31



Consell de Mallorca

" Departament de Mobilitat i Infraestructures

10.

11.

12,

13.

14.

15.

%,

un a la zona Nord del nucli urba a I'entorn de I'hospital que sigui de referencia per |'autobus, aquest
emplacament es veu reforcat per la previsio de canvi de les parades cap a la ronda Ma-15C. | un altre a la zona
sud. A la Ronda del Port, com a punt de referencia dels entorns urbans de la costa (Porto Cristo- I'Estany).

Marratxi. Es proposa un estacionament d'intercanvi modal a prop de I'estacié de tren Es Calills amb connexid
a I’'Ma-13 acompanyat de la possibilitat d"adaptar I'accés a I'estacio pel costat sud.

Pollenga. Al mateix estil que Capdepera es planteja un aparcament a la sortida del Port de Pollenca, al costat
de la parada de Bus de la 301, del PK 58 de I’'Ma-2200, que faci de punt d’intercanvi modal dels usuaris de la
zona del Port o en terrenys propers a l'estacié d'autobusos de Pollenca. S’esta estudiant la possibilitat de
construir una nova estacio de bus.

Santanyi. Es recomana un estacionament d’intercanvi modal a I’'Ma-19, al nord del nucli urba.

Sineu. En aquest municipi d’'uns 3.000 habitants, es proposa reconvertir en estacionament d’intercanvi modal
I’entorn de I’Estacié de tren a I'estil de I"aparcament de Manacor amb el dimensionament adient. Aquest
plantejament es podria veure beneficiat al condicionament del pas a nivell.

Soller. Es proposa un aparcament a I’'Ma-11, principal via de comunicacié6 amb Palma, con el possible
reordenament de la ubicacié de les parades.

Son Servera. S'estudiaran al pla 2 zones al llarg de Cala Bona i Cala Millor per localitzar un estacionament
d'intercanvi modal.

Taula 6. Municipis on es proposen nous estacionaments d’intercanvi modal.

NOUS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL ‘

u Municipi QUANTITAT Ne PLANOL

1 Alcudia 1 P-1

2 Andratx 2 P-2.1, P-2.2

3 Bunyola 1 P-4

4 Calvia 3 P-5.1, P-5.2, P-5.5

5 Campos 1 P-6

6 Capdepera 1 P-7

7 Felanitx 1 P-9

8 Llucmajor 2 P-11.1, P-11.3

9 Manacor 2 P-12

10 Marratxi 1 P-13.1

11 Pollenca 2 P-16.1, P-16.2

12 Santanyi 1 P-19

13 Sineu 1 P-20

14 Séller 1 P-21

15 Son Servera 1 P-22
TOTAL, PROPOSATS 21

Font: Elaboracio propia
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6.2. Proposta d"aparcaments existents a adequar com estacionaments d’intercanvi modal

Aixi mateix, aquest document d’avan¢ proposa analitzar la viabilitat d’adaptar a estacionaments d’intercanvi
modal, els seglients 16 aparcaments existents, dels 98 localitzats a menys de 5’ d’una parada de transport public,
i que el Pla Especial haura de concretar si sén adients o no com estacionaments d’intercanvi modal.

Els estacionaments proposats per adaptar es troben als segiients 12 municipis:

Arta: Es proposen l'adequacié de dos estacionaments. Un podria veure's afectat per la previsié de
construccio del Centre de Salut. Es cercara que |'estacionament encaixi amb aquesta construccié i que hi
hagi sinergia entre els dos usos.

Calvia: Es proposa I'adequacié de dos estacionaments a la zona de Portals Nous i a la zona de Palmanova,
tots dos amb possible ampliacid.

Capdepera: es recomana la reconversiod a estacionament d’intercanvi modal de |’actual aparcament ubicat
al centre del municipi.

Consell: Es proposen un estacionament a I'estacid de tren, on es proposa una ampliacié que haura d'anar
en consonancia al que disposa el projecte existent de SFM sobre la supressio del pas a nivell sobre vies.

Inca: Es proposa l'adequacid d’un estacionament amb possibilitat d’ampliacio, en un dels vials
d’accés/sortida des de ’'Ma-13.

Llucmajor: Es proposa I'adequacié d’un estacionament a Maioris décima.

Marratxi: Es proposa I'adequacié de dos estacionaments a l'estacié de tren de Marrratxi i d'Inca Nou.
Aquesta darrera proposta es veuria beneficiada de I'adequacioé del pas entre ambdds costats de la via del
tren.

Muro: Es proposa adequar |'estacionament de I'estacid de tren.
Petra: Es proposa I'adequacid de I'estacionament de I'estacid de tren.
Sa Pobla: Es proposa I'adequacié de I'estacionament de I'estacié de tren.

Santa Maria del Cami: Es proposa adequar un estacionament proper a |'estacié de tren amb possibilitat
d'ampliacié.

SoOn Servera: Es proposa adequar dos estacionaments a la zona de Cala Bona, i en cas de ser necessari, una
proposta de reubicacio de parades.
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Taula 7. Proposta d’Aparcament existent per adaptar com estacionaments d’intercanvi modal 6.2.1. Aparcaments dissuasius existents a Palma i entorns

Tal com s’especifica al capitol 2.2. del document “Fase I. Analisi de la mobilitat i territorial”, en |'actualitat, al
municipi de Palma es disposa de 6 aparcaments dissuasius en funcionament que representen un total de 2.080

PROPOSTA D’APARCAMENTS EXISTENTS PER A ADEQUAR A ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL

L. : .0 places.
NOM Adreca Municipi Quantitat PLANOL
En aquest cas es tracten de parquings dissuasius en destinacio, que busquen reduir el transit per l'interior de la
1 | Aparcament Estacio Arta Carrer Major, 1643. Art ’ P-3 ciutat de Palma. Aquests es troben ubicats al voltant de les principals vies d’accés a la ciutat, tal com es mostra al
2 | Aparcament de Na Pati Carrer de la Pau, 12 P-3 seglient planol:
Aparcament Académia Futbol V. del | Ctra. Vella- Ctra. Andratx, s/n, ., . ., . .
3 |7P 1a T % s/ P-5.3 Il-lustracio 10: Localitzacio aparcaments dissuasius a Palma
Bosque 07181 Calvia 2
4 | Aparcament Palma nova 2 07181 Calvia P-5.4 e
5 | Aparcament Plaga de la Constitucid Carrer de Ciutat, 3 Capdepera 1 P-7
6 |Aparcament Estacio Consell-Alaro Carrer Estacié Consell 1 P-8
7 | Aparcament Inca Llevant Carretera Inca Inca 1 P-10
8 | Aparcament Maioris Decima 2 Carrer de Na Plana Llucmajor 1 P-11.2
9 [ Aparcament Estacié Pont D'Inca Nou 07141 Es Pontrs P-13.1
Marratxi 2 ¥
10 | Aparcament Estacié de Marratxi 07141 Marratxi, llles Balears P-13.2 ®,
3 (@)
11 | Aparcament Estacié Muro 07440, llles Balears, Espaia Muro 1 P-14
12 | Aparcament Estacié de Petra 07520, Petra, Petra 1 P-15 A
13 | Aparcament Sa pobla 07420, llles Balears Sa Pobla 1 P-17
14 | Aparcament Estacid Santa Maria Carrer Pere Puigdorfila, 4 Santacl;/lnilrla de 1 P-18
15 | Aparcament Cala Bona 3 Crta Cala Bona, 07559 P-22 .
Font: Elaboracio propia
Son Servera 2
16 | Aparcament Cala Bona 4 Crta Cala Bona, 07559 P-22 ] ]
D’aquests 4 sdn en superficie en modalitat gratuita:
TOTAL, ADEQUACIO 16 Taula 8: Aparcaments dissuasius a Palma
Font: Elaboracid propia Nombre de places Tarificacio Connexié amb linies de 'EMT
Son Moix 348 Gratuit 6i8

Son Sardina 186 Gratuit 12

Son Fuster 900 Gratuit 10

Son Gilbert 124 Gratuit 5,28,34i227

Font: Elaboracio propia
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| 2 en soterrat en modalitat de pagament:

Taula 9: Aparcaments dissuasius a Palma

Tarificacio

Nom \ Nombre de places Connexi6é amb linies de 'EMT

Estacionaments d’Intercanvi Modal

Esborrany del Pla

Taula 10: Proposta d’aparcaments dissuasius contemplats al Pla General de Palma

C. Manacor

176

De pagament

7,14,18,27,28i39

Sa Riera

346

De pagament

2i29

Font: Elaboracid propia

Palma, com a gran pol generador/atractor de desplacaments, al seu Pla General de la ciutat, contempla la previsié
de disposar de 10 aparcaments dissuasius al voltant de les principals vies d’accés a la ciutat, aquests estarien
ubicats a les seglients localitzacions:

Il-lustracio 11: Localitzacio aparcaments dissuasius contemplats al Pla General de Palma

Llegenda:

01. Aparcament dissuasiu de Son Sardina

02. Aparcament dissuasiu de Can pastor

03. Aparcament dissuasiu de Sa Teulera

04. Aparcament dissuasiu de Son Castell6 Sud
05. Aparcament dissuasiu de Porto Pi

06. Aparcament dissuasiu de Hospital Son LLatzer
07. Aparcament dissuasiu de Son Bordoy

08. Aparcament dissuasiu de I'Antiga Presé

09. Aparcament dissuasiu de Son Guells

10. Aparcament dissuasiu de Son Castellé Norte

‘ Nom Numero de places Planificacié
1. Son Sardina 186 PMU
2. Can Pastor (Son Moix) 1.348 PMU
3. Sa Teulera 500 PMU
4. Son Castell6 Sud (Son Fuster) 124 PMU
5. Porto Pi 350 PMU
6. Hospital Son Llatzer 500 PMU
7. Son Bordoy 1.500 PMU
8 Antiga Preso (nus 200 PG
Valldemossa)

9. Son Giiells 500 PG
10. Son Castello 900 PMU

Font: Pla General de Palma

El Pla de Mobilitat Sostenible de la ciutat de Palma vigent planteja 9 aparcaments dissuasius, als quals, el Pla
General de Palma en proposa dues noves ubicacions addicionals vinculades a les Actuacions de Transformacié

Urbanistica proposades al nou Pla.

Els aparcaments planejats al PMU de la ciutat, el qual es troba en fase de redaccié son els seglients:

Taula 11: Proposta d’aparcaments dissuasius contemplats al Pla General de Palma

Font: Pla General de Palma

Numero de places Planificacié

1. Son Sardina 186 PMU
2. Can Pastor (Son Moix) 1.348 PMU
3. Sa Teulera 500 PMU
4. Son Castell6 Sud (Son Fuster) 124 PMU
5. Porto Pi 350 PMU
6. Hospital Son Llatzer 500 PMU
7. Son Bordoy 1.500 PMU
8 Antiga Preso (nus 200 PMU
Valldemossa)

9. Can Pastilla - PMU

Font: Pla General de Palma
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Il-lustracio 12: Localitzacio aparcaments dissuasius contemplats al PMU de Palma

PMUS PALMA

Xarxa ferrovidria

w— Actual

e Proposta definida
=== Proposta por definir

Aparcaments dissuasius

. Actual
. Proposta

1 Parquing Son Sardina
'Z-Pévqumg Son Moix
|3]ca Teulera
4] Parquing de Son Fuster |
|5/ Porto PI |
6] Hospital Son Latzer
|7/ S0 Barcoy
[8]Nus Cra, Valldemosa |
9/ Can Pastilla 1

Font: PMU de Palma

La nova oferta prevista de parquings dissuasius es localitza a I'exterior de la Via Cintura, evitant d’aquesta manera
que els potencials usuaris d’aquests aparcaments circulin per linterior de la ciutat. Aquesta modalitat
d’aparcaments, no soluciona els problemes de saturacié als accessos de la ciutat, sind que pretén alleugerar el
transit per I'interior de la ciutat.

El Pla Especial determinara la conveniéncia o no d’incloure aquests aparcaments com a origen i per tant, adaptar
el seu disseny i caracteristiques.

7. NORMATIVA DE L’ORDENACIO. DEFINICIO | CLASSIFICACIO ESTACIONAMENTS D’
INTERCANVI MODAL

La normativa de |I'ordenacio del Pla Espacial establira les condicions especifiques i singulars que han de regir els
estacionaments d’intercanvi modal mitjangant les corresponents Normes del Pla Especial.

Aquesta normativa propia haura de regular, tots aquells aspectes que caracteritzen els estacionaments
d’intercanvi modal com poden ser el régim d’explotacio, la seva tipologia, disseny, mida, nombre de places
d’aparcament, nombre de punts de carrega eléctrica vehicular aixi com aspectes de caire paisatgistic.

Estacionaments d’Intercanvi Modal

Esborrany del Pla

En aquest sentit, el Pla Especial contindra la documentacié informativa i normativa propia amb una definicié
concreta cas per cas de cada localitzacié concreta proposada.

S’adjunta en la documentacié grafica que acompanya aquest informe, planols informatius d’inventari i planols de
la proposta d’aquest avang de planejament.

8. DOCUMENT AMBIENTAL ESTRATEGIC

L'objecte principal d'una Avaluacid6 Ambiental Estrategica (en endavant EAE) és la de promoure un
desenvolupament sostenible mitjangant tots els aspectes ambientals tant des del seu vessant individual com en el
seu conjunt, aixi com proposar alternatives i aplicacions de mesures que puguin tenir efectes significatius en el
medi ambient.

En aquest sentit, 'EAE s"'emmarca
e Anivell estatal, dins I'article 6 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

e | pel que fa a 'ambit de les llles Balears, Decret Legislatiu 1/2020, de 28 d’agost, pel qual s’aprova el text
refos de la Llei d’avaluacié ambiental de les llles Balears y els articles 15 a 23 del Decret 3/2022 de 28 de
febrer, pel qual es regula el régim juridic i funcionament de la Comissié de Medi Ambient de les Illes Balears
i es desenvolupa el procediment d’avaluacié ambiental, en els quals es definia el procediment per a la
tramitacié d'avaluacions ambientals, i la Instruccié del conseller de Medi Ambient i Territori per a establir
criteris d’actuacio i tramitacid en relacié als procediments d’avaluacié ambiental de plans, programes i
projectes.

Seguint les directrius establertes als articles anteriors, es redacta el document ambiental estratégic amb la finalitat
de disposar de la informacié pertinent i necessaria que serveixi de guia pel procés d’avaluacié ambiental vinculat
al Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal
de Mallorca.

Les principals propostes plantejades per Mallorca cercant una mobilitat accessible, universal i sostenible; ateses
les caracteristiques particulars del territori identificades en la fase de Diagnostic, es pretén millorar la qualitat de
vida dels ciutadans atenent no només a les seves necessitats de mobilitat actuals, siné també a les futures, tenint
en consideracio els impactes mediambientals generats com per exemple el canvi climatic.

Aixi les coses, es compleix amb les determinacions establertes en I"article 18., de sol-licitud d’inici de I"avaluacié
ambiental estrategica ordinaria des de I'inici de la fase de redaccié i elaboracié del Pla de Millora de la Mobilitat
viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal de Mallorca.

En conseqiiencia, en aquesta fase d’esborrany del Pla, es redacta el Document Inicial Estrategic, adjuntat al final
del document, en el qual es descriuran cadascun dels apartats esmentats anteriorment, per d’aquesta forma iniciar
a la tramitacid ambiental estrategica ordinaria.

9. RELACIO AMB LEGISLACIO | PLANS CONCURRENTS

Les potencials incidéncies sobre altres plans sectorials i territorials concurrents seran aquelles propies de la
coordinacio o subordinacio en funcié de la jerarquia establerta entre ells. Aixd no obstant, no esta previst que el
Pla objecte de desenvolupament entri en conflicte amb cap dels plans que se citen en aquest apartat, sind que
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sera coherent amb aquests. Reflex d'aquesta coordinacié, és que les propostes a realitzar tindran els plans
associats en compte, amb vista a complir tota la normativa vigent associada a la matéria.

A continuacio, es presenta la principal legislacié i Plans relacionats amb el Pla Especial, dividides en aquelles que
per tenir una jerarquia superior o similar al Pla o per perseguir objectius comuns, serviran de base per a la redaccié
d’aquest. Es a dir, el Pla Especial estara alineat amb les directrius en elles expressades i aquelles altres legislacions
o plans en les que el Pla Especial podria incidir.

9.1. Alineament del Pla Especial
9.1.1. Competéncia estatal

9.1.1.1. Llei 7/2021, del 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética

La Llei 7/2021, en el titol IV mobilitat sense emissions i transport, exposa al seu Articulo 14. Promocié de mobilitat
sense emissions que “1. L’Administracio General de I’Estat, les comunitats autonomes i les entitats locals, en el
marc de les seves competeéncies respectives, han d’adoptar mesures per assolir 'any 2050 un parc de turismes i
vehicles comercials lleugers sense emissions directes de CO; , de conformitat amb el que estableix la normativa
comunitaria [...]".

Aquest Pla, seguint les directrius de la Llei 7/2021, cerca no només reduir el nombre de km recorreguts per vehicles
privats, sind també fomentar I'Us de mitjans de transport eléctrics mitjancant la instal-lacié de punts de recarrega
a cadascun dels estacionaments d’intercanvi modal proposats.

9.1.1.2. Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021-2030

El Pla Nacional Integrat d'Energia i Clima 2021-2030 reflecteix el compromis i la contribucid d'Espanya als objectius
marcats per la Unié Europea per obtenir una economia prospera, moderna, competitiva i climaticament neutra el
2050.

Per aix0, el Pla identifica els reptes i les oportunitats al llarg de les cinc dimensions de la Unié de I'Energia: la
descarbonitzacid, incloses les energies renovables; I'eficiencia energética; la seguretat energética; el mercat
interior de I'energia i la investigacid, innovacid i competitivitat.

Pel que fa a la descarbonitzacié i I'eficiencia energética, actuar sobre el sector del transport és fonamental ates
que és el que consumeix una major part de I'energia (un 40% de la demanda final total) i esta dominat gairebé
totalment per combustibles fossils.

Per reduir els efectes que el sector del transport té en el consum energetic, el Pla aposta pel canvi modal, la
reduccio dels transits, I'Us del transport public col:lectiu, la mobilitat sostenible i I'electrificacié.

Es a dir, el Pla promou un canvi de model del sistema de transport fonamentat en la mobilitat sostenible, I'aplicacié
de noves solucions menys contaminants, més segures, més ben integrades i capaces de respondre a les demandes
i usos de la societat.

Amb aquest canvi de model s'espera aconseguir que els transits de passatgers (passatgers/km) en entorns urbans
esredueixin en un 35% fins al 2030 en els transits interurbans al voltant d'un 1,5% anual, aconseguint una reduccio
de 28 milions de tones de CO, equivalent, cosa que significa un 35% menys.

Estacionaments d’Intercanvi Modal

Esborrany del Pla

El canvi modal, que afavoreix la mobilitat de persones i mercaderies amb modes menys consumidors d'energia per
passatger-km o Tona-km, esta en linia amb els objectius del present Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment
del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal, que potenciara les alternatives combinades al
cotxe privat: tren, metro, tramvia, anar, bicicleta, autobusos urbans i interurbans, reduint els km recorreguts en
modes de transport més contaminant.

Il-lustracio 13:Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021 - 2030

L

Pn|E C g Un Plan de Hoy

para el Manana

Energia y Clima

/

| GDioae

Font: Govern d’Espanya

9.1.2. Competéncia autonomica

9.1.2.1. Llei 14/2000, de 21 de desembre, d’Ordenacié Territorial (LOT)

La Llei 14/2000 d’ordenacié territorial de les illes Balears, regula els instruments d’ordenacio per a desenvolupar
les politiques territorials, distingint entre les directrius d’Ordenacid Territorial, els Plans territorials insulars i els
plans directors sectorials, i com s’ha esmentat a I'apartat de Marc legal, el Pla Especial s’emmarca en aquesta Llei
seguint les disposicions en ella establertes.

9.1.2.2. Llei 4/2014, de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible de les illes
balears (BOIB niim. 88, de 28 de juny de 2014; correccié d'errades BOIB nim. 40, de 21 de marg
de 2015.

L’objectiu del Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments
d’intercanvi Modal és ser instrument de planificacié i regulacid per disminuir el nom de vehicles privats en
circulacié de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, i ha de ser un impuls per incentivar I'Us de transport
col-lectiu i alternatiu afavorint la intermodalitat.

En aquest sentit, la Llei 4/2014 de transports terrestres i mobilitat sostenible de les llles Balears té com un dels
seus objectius una ordenacié de la mobilitat mitjancant el foment de la intermodalitat dels mitjans de transport
que facilitin el desenvolupament de modes de transport alternatiu al vehicle privat motoritzat, fent especial
mencid al foment de I'Us de la bicicleta. Aquest foment ve determinat amb les seglients accions per part de
I'administracié actuant, article 183 de la llei.

Article 183. Foment de la mobilitat no motoritzada.
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1. Les administracions publiques de les llles Balears promouran els desplacaments a peu i amb bicicleta, tant
en l'exercici de les seves competéencies en matéria de mobilitat com en relacié amb altres competencies
interrelacionades, com ara la planificacié urbanistica, la ubicacié de serveis publics o la construccio
d’infraestructures.

2. Els ajuntaments de les llles Balears desenvoluparan accions dirigides a facilitar els desplagaments segurs a
peu i en bicicleta al seu terme municipal, adoptant mesures de pacificacio del transit, creant itineraris especifics en
els casos de major concentracié de demanda i compatibilitzant adequadament els diferents usos del viari urba.

3. Les administracions publiques de les llles Balears fomentaran i facilitaran I'us de la bicicleta en I'accés a
aquells centres generadors de grans demandes de mobilitat, com centres educatius, sanitaris, esportius o de lleure.

4. Els edificis destinats a serveis publics es dotaran, en la mesura que sigui possible, d’aparcaments per a
bicicletes.

5. Els edificis d'us residencial de nova construccié disposaran d'emplacaments especifics per a bicicletes,
assegurances i arrecerats, i en una ubicacio que permeti un comode accés des de la xarxa viaria, d'acord amb les
condicions establertes reglamentariament. 6. Les estacions ferroviaries i d'autobusos disposaran d'emplacaments
especifics per a bicicletes, en un nombre adequat a la demanda potencial.

Per tant, el present Pla Especial recollira I'ordenacié de la mobilitat, tenint en compte la reserva d’aparcaments
de bicicletes en origen o destinacié conforme a aquesta llei.

9.1.2.3. Llei 10/2019, de 22 de febrer de Canvi Climatic i transicié energeética

La Llei 10/2019, de 22 de febrer, de canvi climatic i transicié energética es desenvolupa com un instrument clau en
la lluita contra el canvi climatic i fixa el cami per fer efectiva la transicié de les llles Balears cap a les energies netes.

La llei té per objecte el compliment dels compromisos internacionals que emanen de I'Acord de Paris mitjangant
I'ordenament de les accions encaminades a la mitigacié i I'adaptacié al canvi climatic a les llles Balears, aixi com la
transicié a un model energéetic sostenible, socialment just, descarbonitzat, intel-ligent, eficient, renovable i
democratic.

Il-lustracid 14: Objectius Llei 10/2019, de 22 de febrer de Canvi Climatic i transicié energética en les llles Baleares

Mitigar

las causas del cambio climatico

2030 2050

-40% emisiones

-90% emisiones

Adaptar
la economia, sociedad y ecosistemas a los impactos del cambio climéatico

Font: Govern llles Baleares (www.caib.es)
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Per a aconseguir els objectius proposats d'augmentar I'Us de les energies renovables i de disminuir les emissions
de gasos contaminants, la llei proposa una serie de mesures, de les quals es destaquen a continuacid, aquelles que
mitjangant el present Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments
d’intercanvi Modal s'ajudessin a realitzar:

1. Impuls de les energies renovables mitjangant la instal-lacidé de plaques solars en grans aparcaments i noves
edificacions: La llei obliga a la instal-lacié de plaques solars en aparcaments nous de més de 1.000 m? i en
aquells existents de més de 1.500 m?. El present Pla tindra en compte la seglient normativa i proposara la
instal-lacié de plaques solars en els aparcaments que compleixen amb els requisits.

2. Mobilitat sostenible: La llei recomana accions dirigides cap a la descarbonitzacié de la mobilitat com la de
disposar de 1.000 punts de recarrega de vehicles eléctrics en 2025. En aquest aspecte, el Pla de Millora de
la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal servira
d'ajuda en plantejar-se un nombre de punts de recarrega per cada aparcaments previstos en el Pla.

9.1.2.4. Directrius d’Ordenacio Territorial de les llles Balears, Llei 6/1999, de 3 d’abril, de les
Directrius d’Ordenacio Territorial de les llles Balears (DOT)

Les directrius d’Ordenacié territorial (DOT) sdn I'instrument superior i basic de I'ordenacio territorial de les llles
Balears, i tenen com objectiu definir un model territorial promovent un desenvolupament equilibrat, una millora
de la qualitat de vida dels ciutadans, una utilitzacid sostenible del sol i els recursos ambientals i la proteccid del
medi ambient, el paisatge, la biodiversitat i el patrimoni historic.

Les directrius d’Ordenacid territorial de les llles Balears, estableixen els criteris necessaris per a la redaccid del Pla
territorial de Mallorca (Titol |, Capitol VIII) aixi com la vigencia del Pla Director Sectorial de Carreteres en tot el que
no contradigui a la DOT ( Titol Il, Capitol | ) i estableixi els criteris a seguir per a I’elaboracid del Pla director sectorial
de Mobilitat de les llles Balears ( Titol Il, Capitol Il ).

Per tot aix0, estara alineat amb les DOT i amb tots aquells plans que permeten el desenvolupament d’aquesta,
com el pla territorial de Mallorca, i els plans directors sectorials de carreteres i mobilitat.

9.1.2.5. Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears

El Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (d'ara endavant PDM), redactat el 2018, presenta com un
dels principals objectius la reduccié del nombre de veh/km recorreguts i I'increment de I'Us del transport public
per part dels ciutadans, per aixi reduir els efectes negatius de la mobilitat en el medi ambient i en la qualitat de
vida dels ciutadans.

Per complir els objectius proposats, s'estableix la linia estrategica de dissuasié de I'Us del vehicle privat i la
potenciacié dels modes de transport sostenible als nuclis urbans i metropolitans, que comporta com a mesura
d'actuacio el desenvolupament i I'aplicacié d'un Pla d'aparcaments d’intercanvi.

El present Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi
Modal, per tant, es realitza en compliment d'una de les actuacions previstes al PDM i es desenvolupara en
coheréncia amb aquest, complint amb els seus principals objectius operatius:

1. Localitzar ubicacions susceptibles de facilitar I'intercanvi modal
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Definir el sistema de gesti6 i explotacié més adequat per als aparcaments

Proposar actuacions complementaries per a potenciar el seu Us: senyalitzacid, tarifaciéd conjunta vehicle
privat - transport public.

Minimitzar els impactes ambientals associats a cada intervencio

Maximitzar els efectes positius que poden generar-se en termes de qualitat, confort i naturalitzacié de
I'espai public

Fomentar I'accessibilitat universal

Dissenyar politiques per prioritzar el transport public vers I'Us del vehicle privat a les entrades dels
principals nuclis de poblacié.

Finalment, el Pla, servira per a anar desenvolupant les places d'estacionament d’intercanvi modal necessaries a
Mallorca segons el diagnostic realitzat i tenint en consideracié el nombre de places previstes en el PDM, aixo és,
un total de 8.000 places, distribuides de la seglient forma:

Palma: 5.000 places.
Resta de municipis de més de 20.000 habitants: 500 places. Per tant:
o Alcudia 500 places
o Calvia 500 places
o Inca 500 places
o Llucmajor 500 places
o Manacor 500 places

o Marratxi 500 places

Il-lustracio 15: Municipis on se preveuen places d’aparcament dissuasius segons el PDM.

Font: Elaboracio propia d’acord amb la informacid del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears

9.1.3. Competéncia insular

9.1.3.1. Pla Territorial Insular de Mallorca

......

desenvolupament de possibles aparcaments en tractar-se de sol urba, urbanitzable o apte per a la urbanitzacio, i
també totes aquelles que es troben a sol rustic d'especial interes i, per tant, d'especial proteccid.

Il-lustracio 16. Ordenacid i usos del sol de Mallorca
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Font: Pla Territorial de Mallorca

Les actuacions proposades dins del Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant
Estacionaments d’intercanvi Modal, estaran dins zones classificades com a sol urba, urbanitzable o apte per a la
urbanitzacié i serviran per desenvolupar, en certa manera les propostes destinades a millorar la intermodalitat del
transport descrites al pla Territorial de Mallorca, i que proposa tenir en compte a I'hora de localitzar els
aparcaments, el tracat del ferrocarril i de les vies prioritaries de transport public per aprofitar les sinergies existents
entre els diferents projectes de transport col-lectiu.

9.1.3.2. Pla Director Sectorial de Carreteres

El Pla Director de Carreteres vigent conté tota una série d'informacid que servira com a punt de partida o situacié
actual quant a caracteritzacié de la mobilitat de I'illa.

Aguesta informacié ens indicara les necessitats actuals per tal de planificar els estacionaments d’intercanvi modal
pel que fa a temps de desplagaments actuals, distancies en minuts (isocrones) capacitats de les vies, intensitats de
transit, accessibilitats a nuclis de poblacid, infraestructures o equipaments comercials existents, etc.

El Pla director de carreteres, a més de ser una font d'informacié important per al present Pla, proposa una série
d'actuacions per al foment del transport public, dins de les quals es troben els aparcaments dissuasius,
concretament estableix la necessitat d'aparcaments dissuasius seguint el tracat de 3 linies de transport:

e Ferrocarril Marratxi — plaga d’Espanya: Aparcaments dissuasius al Festival Park Mallorca
e Metro UIB — plaga d’Espanya: Aparcament a I'estacié de Son Sardina (actualment en funcionament)

e Tramvia s’Arenal — Aeroport — plaga d’Espanya: En completar-se la realitzacié d'aquesta infraestructura,
es podien plantejar aparcaments dissuasius a la zona d'Arenal i/o la zona de |'aeroport.

Il-lustracio 17. Mapa dels possibles aparcaments de dissuasius a I'entorn de Palma.

Esborrany del Pla

S N\ del Ca
! 1A-1130 Marratxi
> WA-1130 - 7 m
) Son Daviu B
2 .\ [Ma-11 e/
% Caoss gt
\‘ Es Garrovers | A7
/Es Figufiral
Son sardha Son Macia”_ sa Cabaneta

Urbanitzacio Poitol
Sant Margal

t'-".-’.‘;a ﬂ‘ \ fﬁ A%
Y

Son Roca WA1139
PR Pla'de
A Na Tesa
[Ma-30 es Putxet
s'Hostalot
Son Ferriol
';m “saCasa——
Ma30 Blanca 5013
P g j&
) 4 R Aeropuerto
e Pz Rk e gl de Paima / «‘p’ Sant'J
2y N g de Mallorca™
2 0N & P
GO . S 1Sant Josep {
R r “SA§>. de Son Oms Shranja
,” ! ig tilia
f ’ ig = o .
L] \ Sometimes_ €5 Pil lari
i ! } [ \V n, N
« ;or \ 1as Mardvillas 1“
| 3 rh L \ {
R Y N\ % \
y g { ) Cadenes )
L d ' . i

Font: Pla Director Sectorial de Carreteres.

Els aparcaments proposats en trobar-se dins I'ambit geografic del municipi de Palma depenen de la Conselleria de
Mobilitat i Ordenacié del Territori i de I'Ajuntament de Palma, per la qual cosa al pla de Carreteres només es
proposa la construccid o remodelacid dels accessos als aparcaments de dissuasid, amb |'objectiu de garantir-ne
una bona accessibilitat, tant en termes de fluidesa del transit com de seguretat.

El Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal
tindra en compte els 3 aparcaments plantejats, i completara les necessitats d’estacionaments a I'area de manera
coherent, evitant la duplicacié de places d’aparcament.

9.1.3.3. Pla Insular de serveis de transport regular de viatgers per carretera de Mallorca

El Pla Insular de transport regular (PISTR) és un instrument de planificacié de la mobilitat previst a la Llei 4/2014,
de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible de les llles Balears.

El PISTR presenta un diagnostic de la situacio de desplagaments a l'illa i de I'oferta i demanda existent al llarg dels
anys en relacié amb els viatges amb autobus, informacid que ha servit de base per a la realitzacié del Pla de Millora
de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal, permetent
coneixer les principals necessitats pel que fa a estacionaments d’intercanvi modal d'origen de vehicle privat tenint
en compte els comportaments i actuals del transport public.

Il-lustracio 18: Temps de desplacament vehicle privats vs transport public.
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Font: Pla Insular de serveis de transport regular de viatgers per carretera de Mallorca

A més, el PISTR marca com a objectiu estratégic I'augment de la demanda total de la xarxa d'autobusos interurbans,
i entre els objectius especifics i els instruments que s'estableixen, el Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment
del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal influira positivament a potenciar I'Objectiu 5:
millorar la intermodalitat amb altres mitjans de transport, en proposar bosses d’aparcaments properes a les
principals parades d’autobus.

9.1.3.4. Pla de vies ciclistes per a I’llla de Mallorca

El pla de Vies Ciclistes per a I'llla de Mallorca s'ha desenvolupat com un instrument de directrius estrategiques per
a una mobilitat sostenible en desplegament del Pla Territorial Insular de Mallorca i el seu objectiu principal és el
d'ordenar la mobilitat amb bicicleta en I'ambit insular, establint unes pautes clares que donin resposta a les
necessitats i demandes dels diversos tipus maximitzant la seva seguretat.

Il-lustracid 19. Portada Pla de vies ciclistes per a I'llla de Mallorca

Esborrany del Pla
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Font: Consell de Mallorca

El pla presenta, en primer lloc, un diagnostic de la situacid de les vies ciclistes a Mallorca, i proposa una
categoritzacio de les vies en funcid de la seva aptitud per a I'Us per ciclistes, les actuacions i millores a realitzar en
la xarxa i la senyalitzacié d'aquesta.

Per tant, el Pla de vies ciclistes ha aportat informacié primordial, per a fer la diagnosi del present Pla de Millora de
la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal, permetent
coneixer les principals vies ciclistes que serviran de base per a complir amb la mesura de localitzar els aparcaments
en proximitats de sengles per als vianants/ciclistes previstos dins de la linia estratégica 3: Potenciar maneres de
transport sostenible.

9.1.3.5. Estratégia de Paisatge del Consell de Mallorca

L'Estrategia de Paisatge del Consell de Mallorca estableix un marc de referéncia per al desenvolupament d'una
politica de paisatge coherent i transversal i, com s'ha exposat a I'apartat 2.5 Integracio territorial i paisatge, servira
de base per proposar objectius i mesures que garanteixin que les actuacions del Pla de Millora de la Mobilitat viaria
i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal compleixin amb la integracio
paisatgistica.

9.1.3.6. Pla d’Accio per a I’Energia Sostenible i el Clima per a I’horitzé 2030

Presentar un Pla d'Accio per a I'Energia Sostenible i el Clima per a I'horitzé 2030 (PAESC) es constitueix com a eina
de treball per a I'analisi de riscos i vulnerabilitat al Canvi Climatic i incorpora el paquet de mesures a implementar
en materia energetica i d'adaptacio al Canvi Climatic per complir amb els objectius adoptats a la 21 Conferencia
Internacional del Canvi Climatic (COP21):

¢ Reduccid, com a minim, del 40% de CO, per a I'any 2030, en referéncia a I'any 2005 mitjangant mesures
d'eficiencia energetica i un Us més gran de fonts d'energia renovables.

¢ Augment de la resiliencia davant dels impactes el canvi climatic

e Augment de la cooperacié amb les autoritats locals i regionals per millorar I'accés a una energia segura,
sostenible i assequible.
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El present Pla, en plantejar-se com a eina per potenciar la mobilitat sostenible mitjancant la reduccié de veh-km
recorregut, i la reduccid d'emissions de gasos contaminants incidira positivament en el Pla d'Accio per a I'energia
sostenible i el Clima, sent un instrument més per a assolir els objectius proposats.

Il-lustracio 20: Pla d’Accid per a I’ Energia Sostenible i el Clima.

Covenant of Mayors
for Climate & Energy

Pla d’Accio per al Clima i ’Energia
Sostenible (PAESC)
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Font: Consell de Mallorca

9.2. Incidencies del Pla Especial

A continuacio, es presenten, els principals Plans en els quals el Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del
Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal podria tenir incidéncia, tenint en compte que en
el desenvolupament del mateix es buscara en la mesura del possible, la coordinacié i la coheréncia amb lo disposat
als Plans existents.

9.2.1. Competéncia municipal

9.2.1.1. Plans de Mobilitat Urbana Sostenible

En I'actualitat Mallorca tenen 9 Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) que cobreixen 564.958 habitants
(aproximadament del 50% de la poblacio total de I'illa) i 1033 km? el que suposa un 25% de la superficie del territori
amb planificacio de potencials actuacions.

Taula 12: Municipi amb PMUS

Municipi amb PMUS Habitants (2020) Superficie
Manacor 44.527 260,31
Palma 422.587 208,63
Séller 13634 42,8
Inca 33.679 58,34
Andratx 11433 81,46
Llubi 2298 34,92
Capdepera 12158 54,92
Pollenga 16658 151,65
Arta 7984 139,79
Total 564.958 | EE

Font: Elaboracid propia
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Il-lustracid 21: Cobertura demografica i territorial de los PMUs en Mallorca.

Font: Elaboracio propia

El Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal
procurara la coordinacié e integracié dels diferents PMUS municipals per assolir el nombre de places que es
determinin necessaries a cada municipi. A continuacié, es presenten les propostes d’actuacions d’aparcaments
dissuasius als principals plans de mobilitat urbana sostenible dels municipis de Mallorca:

e PMUS de Palma

El nou PMU de Palma, planteja la construccié de 9 aparcaments dissuasius en destinacié a I'entorn de la Via Cintura,
gue representaran a I’entorn de les 5.000 places disponibles. El present Pla, estudiara la conveniencia de recollir i
adaptar aquests aparcaments al seu disseny i caracteristiques.

e PMUS ARTA

El pla de mobilitat urbana sostenible d'Arta presenta dins de les propostes d'actuacid la implantacié d'un
aparcament dissuasiu als accessos al nucli urba per la carretera de Ciutat, a la parcel-la annexa a la carretera de
I'Almudaina. L'aparcament proposat preveu una capacitat de I'entorn de 350 places d'aparcament.

Il-lustracid 22: Localitzacid d'aparcament dissuasiu proposat al PMUS d'Arta
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Font: PMUS d'Arta
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9.2.1.2. Instruments de Planejament Urbanistic

El Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal,
procurara recollir totes aquelles propostes incloses als diferents instruments de Planejament Urbanistic a nivell
municipal. En el cas que les actuacions proposades al Pla s'ubiquin dins dels ambits d'actuacié d'algun d'aquests
plans, se seleccionaran aquelles parcel-les que compleixin amb la classificacié proposada al Pla.

10. ANALISI ECONOMICA | FINANCERA
10.1. Criteris a tenir en compte en ’analisi economica i financera
En aquest sentit, el criteri principal per escollir un emplacament ha de tenir en compte les seglients prioritats.

e Es prioritzara la proximitat a una parada de transport public

Es prioritzara els sols qualificats de sistemes enfront dels sols amb aprofitament urbanistic.

e Es prioritzara els sols publics enfront dels sols de titularitat privada.

e Es prioritzara els sols més economics enfront dels més cars.

e Es prioritzara els sols ubicats en vies principals enfront dels sols en vies secundaries.

e Es prioritzara els sols en menys cost d’infraestructures

e Es prioritzara els sols més propers a les escomeses de servei (llum, aigua, sanejament, xarxes....)

Per establir el sistema d’explotacié i tarifari s"haura de recérrer cas per cas de cada aparcament i a cada tipologia
d’aparcament.

L’estacionament d’intercanvi modal haura de tenir en compte els segilients aspectes:

e Implementacié d’una senyalistica propia, homogenia distingible.

Implementacié d’un sistema de control d"accés.
e Implementacié d’un sistema de seguretat en cameres de videovigilancia.
e Sistema d’il-luminacié de |"aparcament.

e Pavimentacié i drenatge. Encara que |"aparcament no estigui asfaltat ha de tenir una pavimentacié que
filtri i recollir bé les aiglies de pluja per evitar embassament i fangueig.

Per ultim, per cada emplacament es determinara el model de gestié adient, sigui per gestio directa o indirecta.
10.2. Contingut de I'Estudi de Viabilitat per la presa de decisions

10.2.1.Estudi de Demanda

L’analisi de la demanda de cada emplagcament és un factor clau per saber la conveniéncia o no de |'aparcament.

En aquest sentit, per cada emplagament en concret s’haura de concretar.

Estacionaments d’Intercanvi Modal

Esborrany del Pla

a) La seva area d’influéncia.
Que sera funcié del nombre d’aparcaments que es concretin en el Pla.
b) la seva demanda potencial.
e Usuaris que habitualment fan servir el vehicle privat i no pagar en destinacié per aparcar.
e Usuaris que habitualment fan servir el vehicle privat i pagat per estacionar en destinacio.
e Usuaris que habitualment fan servir el transport public sense necessitat d’utilitzar un vehicle privat.

e Usuaris que habitualment fan Us del transport public perdo abans han utilitzat un estacionament
d’intercanvi modal.

c) El desplagament mitja i el nombre d’usuaris que tenen lloc en els itineraris de I"area de influéncia.
d) En funcié del nombre d’usuaris previstos podrem dimensionar |"aparcament de forma més detallada.
10.2.2.Estimacio de la inversio i viabilitat economica

El Pla Especial haura de determinar per cada emplagament el seu cost d’adequacio i si precedeix d’adquisicié
del sol.

Entre les inversions a considerar hi haura el sistema de control d’accés, la pavimentacié i la resta
d’infraestructures, aixd com la senyalistica corresponent.

Aixi doncs, s"haura de considerar els seus costos d’explotacid i manteniment i possibles ingressos per avaluar la
seva repercussié economica.

11. PROPOSTA D’INDICADORS DE SEGUIMENT DEL PLA

Encara que es tracta d’un Instrument de Planejament d’Ordenacid Territorial, I'article 187g) de la Llei 4/2014, de
20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible de les llles Balears, determina que s’han d’establir els
procediments per fer una avaluacio i seguiment dels Plans.

A tal efecte, als subapartats seglients es descriuen els indicadors que mensualment s"han d’obtenir —dins el primer
semestre de cada any - relatius als estacionaments d’intercanvi modal.

11.1. Indicadors Globals
e G1.Nombre d” estacionaments d’intercanvi modal.
e G2. Nombre de places d’estacionaments d’intercanvi modal.
e G3. Nivell d’ocupacid d’aquests estacionaments.
o G4. % de places bici respecte a places per vehicles.
e (5. % d’ estacionaments proxims a vies ciclistes.

e G6. % de places amb punt de recarrega respecte al total de places.
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e G7.% d’ estacionaments proxims a sengles per a vianants.

e (8. kW generats.

e (9. % d’estacionaments que compleixen requisits d’il-luminacié i senyalitzacid.

e (G10. % d’estacionaments amb sistemes per proporcionar informacié a l'usuari.

e G11. % de places per persones amb mobilitat reduida respecte al total de places.

e G12. Nombre d’estacionaments que s’han dut a terme seguint el disseny comu dels elements
arquitectonics.

11.2. Indicadors de Transport
e T1. Nombre de viatgers de Transport Public.
e T2.Vehicles-Km-Usuari del Transport Public.
e T3. Nombre d’usuaris en les parades de Transport Public amb estacionament d’intercanvi modal.

e T4. Un indicador referit a la relacié entre el ‘temps de viatge en bus’ per cobrir un determinat trajecte
origen-destinacid (O-D) i el ‘temps de viatge en cotxe’ per fer aquest mateix trajecte. S’haura de
seleccionar una mostra de trajectes O-D de les linies més representatives (de major demanda de residents)
per construir I'indicador.

e T5. Traspas d’usuaris entre Transport Public i Transport Privat.
11.3. Indicadors Ambientals
e Al. Grams de CO; /viatger-km transport public.
e A2.Grams de CO,/viatger-km vehicle privat.
o A3. % d’aparcaments ubicats fora de zones protegides.
o A4 % d’estacionament en els quals ha estat necessari realitzar moviments de terres significatius.
e A5, % de superficie respecte total de I'estacionament com formigons/asfalts.

11.4. Indicadors Economics

E1l. Ingressos per estacionament d’intercanvi modal. En cas que siguin d"abonament.

E2. Costos d’explotacié per estacionament.

E3. Costos d’explotacid per vehicles aparcats en estacionament.

E4. Costos d’explotacio per plaga.
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Linia estrategica Indicadors Objectius Especifics

T1: Nombre de viatgers de Transport Public
T2: Vehicles-Km-Usuari del Transport Public

, . s 3.2.1 Facilitar l'intercanvi modal per transvasar usuaris de vehicle privat cap al transport
T3: Nombre d’usuaris en les parades de Transport Public amb P P P P

. . . L . . . . col-lectiu
L1: Fomentar l'intercanvi modal entre vehicle privat i transport col-lectiu estacionaments d’intercanvi modal , s . -
. . . . . , 3.2.2. Procurar la minima Incidencia del temps de recorregut amb la implementacié del
T4: indicador referit a la relacid entre el ‘temps de viatge en bus’ per sisterna

cobrir un determinat trajecte origen-destinacio (O-D) i el ‘temps de
viatge en cotxe’ per fer aquest mateix trajecte.

L2: Ampliar i optimitzar la xarxa d’estacionaments vinculats al transport G1: Nombre d’estacionaments d’intercanvi modal

. , . . . 3.2.3 Assolir el maxim nombre global d'usuaris potencials
col-lectiu a Mallorca G2: Nombre de places d’estacionaments d’intercanvi modal g P

Al: Grams de CO, /viatger-km transport public

A2: Grams de CO,/viatger-km vehicle privat

G3: % de places de bici respecte a places per vehicles

L3: Potenciar modes de transport sostenible G4: % d’estacionaments proxims a vies ciclistes

G5: % de places amb punt de recarrega respecte al total de places
G6: % d’estacionaments proxims a sengles per a vianants

G7: Kw generats

3.2.4 Procurar La dissuasio en si mateixa, tot perseguint disminuir veh x km recorregut,
emissions i soroll

G8: % d’estacionaments que compleixen requisits d’il-luminacié i
senyalitzacio

G9: % d’estacionaments amb sistemes per proporcionar informacio a
I"'usuari

3.2.3 Assolir el maxim nombre global d'usuaris potencials
3.2.4 Procurar la dissuasio en si mateixa, tot perseguint disminuir veh x km recorregut,
emissions i soroll

L4: Augmentar |'atractivitat dels estacionaments

G10: % de places per persones amb mobilitat reduida respecte al

L5: Millorar accessibilitat als estacionaments
total de places

3.2.7. Complir amb I"accessibilitat universal

A3: % d’estacionaments ubicats fora de zones protegides
A4: % d'estacionaments en els quals ha estat necessari realitzar

. L . . . . moviments de terres significatius 3.2.5. Assolir la seva Integracid territorial i paisatgistica.
L6: Incorporar solucions i criteris de disseny que afavoreixin la integracié .. , . - . . . . . .
. e . A5: % de superficie respecte al total de I'estacionament com 3.2.6 Definir la tipologia dels estacionaments d’intercanvi modal que ha de ser objecte
paisatgistica i minimitzin impacte ambiental formigons/asfalts de la regulacio

G11: nombre d’estacionaments que s’han dut a terme seguint el
disseny comu dels elements arquitectonics
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