Ajuntament de Calvia
Mallorca

CSV a: https://ww. adnonl i ne. cal vi a. conf csv

Pot recuperar el docunent introduint el codi

73DVBF

zéDOCUIVIENTO INICIAL ESTRATEGICO

™
— )
(=
LO
— )
32
—
—

==3p\1US/ CALVIA 2022

1/34

Adreca de validacio:
https://csv.caib.es/hash/367a6823fh987045f719320282541b1bdbea0c01fa6c2d08722c5f93ff1b2efb
CSV: 367a6823fh987045f719320282541b1bdbeal0c01fa6c2d08722c5f93ff1b2efb Pagina 2/37




£,
A

Ajuntament de Calvia
Mallorca

https://ww. adnonl i ne. cal vi a. conf csv

CONTENIDO

CsV a:

1. INTRODUCCION 3
2. OBJETIVOS DEL PLAN 4
3. ALCANCE, AMBITO Y ALTERNATIVAS 5
4. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PMUSI DE CALVIA 6

5. DIAGNOSTICO AMBIENTAL DE LA MOVILIDAD
5.1. Contaminacién atmosférica

Pot recuperar el docunent introduint el codi

5.2. Consumo energético 11

6. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE Y LA MOVILIDAD 13

7. COORDINACION CON OTROS PLANES 29

=—— ANEXO 1. Estimacién emisiones CO2 K
EE
=5|

3
2/34

Bl Adreca de validacio:
https://csv.caib.es/hash/367a6823fh987045f719320282541b1bdbea0c01fa6c2d08722c5f93ff1b2efb
CSV: 367a6823fh987045f719320282541b1bdbeal0c01fa6c2d08722c5f93ff1b2efb Pagina 3/37




Ajuntament de Calvia
Mallorca

1. INTRODUCCION

La Evaluacion Ambiental Estratégica, EAE, tiene por objetivo promover un desarrollo sostenible mediante la
integracion de los aspectos medioambientales, estudio y proposicion de alternativas y aplicacién de medidas en los
planes, programas y proyectos que puedan tener efectos significativos en el medio ambiente.
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El objetivo primordial de todas las propuestas que se plantean para Calvia es el de avanzar hacia una movilidad
sostenible e inteligente. Movilidad, pues, que supone una mejora en la calidad de vida de los ciudadanos, actuales y
futuros, atendiendo a sus necesidades y proponiendo un modelo sostenible e inteligente de movilidad donde se tiene en
cuenta los impactos que se generan, tomando en consideracion el cambio climatico. Se analizan aspectos como el
consumo de combustibles, emisiones generadas por el transporte y soluciones para variar el reparto modal del
municipio, garantizando la accesibilidad peatonal y contribuyendo al desarrollo econdmico, social y medioambiental de
Calvia.

CsV a:
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El presente documento se redacta con la finalidad de que disponga de la informacién pertinente para preparar el
documento de alcance que ha de guiar el proceso de evaluacion ambiental.

docunent introduint el

Atendiendo a lo establecido en el articulo 12 del Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las llles Balears.

“3. Seran objeto de evaluacion ambiental estratégica simplificada:
a) Los planes y programas mencionados en las letras a) y b) del apartado 1 de este articulo, y sus revisiones, que
establezcan el uso, a nivel municipal, de zonas de reducida extension.”
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Por otro lado, segun lo indicado en el articulo 29 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental.

“1. Dentro del procedimiento sustantivo de adopcion o aprobacién del plan o programa, el promotor presentara ante el
organo sustantivo, junto con la documentacion exigida por la legislacién sectorial, una solicitud de inicio de la evaluacion
—_ambiental estratégica simplificada, acompafiada del borrador del plan o programa y de un documento ambiental

1773

,9 ) Los objetivos de la planificacion.
2 b) El alcance y contenido del plan propuesto y de sus alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.
2c) El desarrollo previsible del plan o programa.
—Od) Una caracterizacion de la situacion del medio ambiente antes del desarrollo del plan o programa en el ambito
territorial afectado.
e) Los efectos ambientales previsibles y, si procede, su cuantificacion.
f) Los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.
g) La motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacion ambiental estratégica simplificada.
@ h) Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas.
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i) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, corregir cualquier efecto negativo relevante
en el medio ambiente de la aplicacion del plan o programa, tomando en consideracién el cambio climatico.
j) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento ambiental del plan.”
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2. OBJETIVOS DEL PLAN

CsV a:

Mediante el disefio del Plan de Movilidad Urbana Sostenible e Inteligente, (en adelante PMUSI), se pretende
conocer la realidad actual y diagnosticar la situacién de la movilidad de Calvia, para, a partir de esta informacién,
proponer las medidas que contribuyan a la mejora global de la movilidad, mediante un programa de actuaciones
eficientes y sostenibles a corto y mediano plazo.

codi

El PMUSI de Calvia recoge un conjunto de estrategias y medidas especificas, disefiadas para lograr un uso
coordinado y eficiente de los diferentes modos de transporte. El objetivo final del PMUSI es conseguir un equilibrio entre
los diferentes modos de transporte, cambiando el reparto modal del municipio hacia una movilidad mas sostenible
donde se priorice los modos no motorizados y se apueste por un transporte publico eficiente en detrimento del vehiculo
privado, consiguiendo que la movilidad del municipio sea sostenible ambiental, econémica y socialmente.
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Para ello se proponen las mencionadas estrategias, que son:
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E1: Promover la movilidad activa en los desplazamientos de proximidad.
E2: Mejorar la conexion en modos activos entre los diferentes nucleos.
E3: Potenciar el uso y facilitar el acceso al servicio de transporte publico colectivo.
E4: Promover un uso mas eficiente del vehiculo privado.
E5: Adecuar la red viaria para dar respuesta a las necesidades de los nucleos urbanos.
E6: Incentivar tecnologias de propulsion alternativas y sostenibles en el transporte.
E7: Optimizar la distribucion urbana de mercancias.
EEES: Adaptar la infraestructura a la movilidad conectada e inteligente.
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propuestas de mejora consecuentes con la situacion del municipio y que afade nuevas medidas de actuacion
concretas para conseguir el equilibrio entre los diferentes modos de transporte, hacia un cambio en el reparto modal que
favorezca una movilidad sostenible.
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La adecuada materializacion de las medidas y propuestas recogidas en el PMUSI lograra los objetivos
marcados contribuyendo a que Calvia sea un municipio méas saludable, cdmodo y con una mayor calidad de vida para
sus ciudadanos y visitantes.

3. ALCANCE, AMBITO Y ALTERNATIVAS

htt ps://ww. adnonl i ne. cal vi a. comf csv
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Segun el articulo 190 de Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las llles
Balears, los planes municipales de movilidad incluirdn un analisis de los parametros esenciales que defina la movilidad
en el momento en el que se formulen con respeto al principio de accesibilidad universal, los objetivos en relacién con su
evolucion a medio y largo plazo y aquellas determinaciones necesarias para alcanzar dichos objetivos.” Bajo esta
premisa, consideraremos escenarios a corto plazo de 2 afios, a medio plazo hasta 4 afios y a largo plazo hasta 8 afios.
Por ello, se establecera que el alcance temporal del presente documento sera hasta 2030.

codi

docunent introduint el

En cuanto al alcance del andlisis del municipio en materia de movilidad, el mismo articulo determina, cito
textualmente, “Las determinaciones de los planes de movilidad se extenderan al disefio y dimensionamiento de las
redes viarias y de transporte publico, a las infragstructuras especificas para peatones y ciclistas, a las condiciones de
sequridad y eficacia para la circulacion peatonal y ciclista, al sistema de estacionamiento y a los aspectos de la
ordenacion urbana relevantes a la hora de determinar aspectos cuantitativos y cualitativos de la demanda de transporte,
tales como las densidades urbanisticas, la integracion de usos, la localizacion de servicios y otros usos atractores de
transporte, y otros semejantes.” Todo ello recogido en el PMUSI de Calvia.
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En cuanto al ambito de aplicacion del presente PMUSI queda limitado por el término municipal de Calvia, el cual
consta de una superficie total de 145.52 Km? y una poblacion de habitantes censados de 51.567 (INE 2.021) lo que
supone una densidad de 343,59hab./ km?.
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Eoria Pory

Por ultimo, en cuanto a las alternativas o escenarios propuestos en el presente documento, recoge cuatro
alternativas que se detallaran en puntos posteriores y son:

- Escenario 0. Tendencial “do nothing”.

- Escenario 1. “Planificacion accesible”.

- Escenario 2. “La innovacién tecnolégica revoluciona la movilidad”.
- Escenario 3. “Transitorio o responsable” (desarrollo del PMUSI).

4. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PMUSI DE CALVIA

91 773DVBF

El desarrollo del plan se debe de hacer a diferentes escalas, puesto que si bien la movilidad y el transporte
Surbano son competencia exclusiva del Ayuntamiento de Calvia, el transporte interurbano es competencia del Govern
%Balear. Por ello, la movilidad se contempla en un contexto mas amplio y es necesario conseguir la integracion del
Bpresente PMUSI en planes de caracter supramunicipal que marcan la estrategia territorial y de transporte a nivel

5] L
Sprovincial.

En primer lugar, se entregara el presente documento inicial estratégico junto a la propuesta del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible e Inteligente (PMUSI) de Calvia a la Comision Balear de Medio Ambiente, desde este
momento, se iniciara el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica para la formulacion de la Declaracion
Ambiental Estratégica (DEA) en base a lo dispuesto en la Ley 21/2013 de Evaluacién ambiental a nivel estatal.
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Una vez recibida la DEA, y requeridos por parte del ayuntamiento de Calvia, los informes referidos a la Ley
4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las llles Balears se emitira la aprobacion
definitiva del Plan de Movilidad Urbana Sostenible e Inteligente de Calvia, que sera publicado en el Boletin Oficial de las
Illes Balears.

Consecuentemente, se estima la implantacién a corto plazo en un periodo de 0-1 afios, a medio plazo en un
periodo de 1 a 2 afios y a largo plazo en un periodo de 2 a 4 afios desde la implantacién del PMUS, siendo por tanto, los
afios horizontes 2023, 2024 y 2026 respectivamente para cada uno de los plazos.
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.
>
? Por otra parte, cada medida descrita en el PMUSI recoge una serie de actuaciones definidas con el fin de
S materializar la medida y facilitar su implantacion en el municipio de Calvia. A cada medida de actuacion se le asocia un
@ orden de prioridad que puede ser alta, media o baja segun su naturaleza.
5 5. DIAGNOSTICO AMBIENTAL DE LA MOVILIDAD
§ Dada la propia naturaleza del PMUSI, los objetivos y las medidas a aplicar que se han establecido en el mismo,
S elimpacto ambiental derivado de su aplicacion es positivo.
g Para justificar estos datos, a continuacién se detallara, en materia de consumo energético, contaminacion
acustica y contaminacion atmosférica la tendencia a seguir por el municipio y las estrategias que el PMUSI propone
____ para paliar sus efectos o mejorar la situacion.
—— 5.1. Contaminacion atmosférica
= La contaminacion atmosférica motivada por los GEIl y por el ruido de los vehiculos motorizados con

==Scombustibles fosiles, es uno de los principales efectos ambientales producido por el transporte asociados al cambio

%climatico. Las emisiones de agentes contaminantes como los gases derivados de los 6xidos de nitrogeno (NOX) y los
Lo

===2gases de efecto invernadero, como es el CO2, contribuyen a empeorar la calidad del aire en el municipio, y ambos

——— . ’ ‘s
== componentes son procedentes de las emisiones de los vehiculos a combustion.

Los 6xidos de nitrdgeno, NOx, tienen una gran repercusién en el medio ambiente. Si se combinan con otros
contaminantes atmosféricos como son los compuestos volatiles, propicia la formacién de ozono en la superficie de la
tierra. El ozono es un contaminante secundario, debido a que no hay fuentes que lo emitan directamente, pero es un
% potente oxidante que produce dafios importantes sobre la vegetacion y puede producir diversas afecciones respiratorias.
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Debido a su alto poder calorifico esta directamente relacionado con el aumento de las temperaturas medias creando
situaciones meteorologicas extremas como olas de calor durante verano, agravando los efectos del cambio climatico.
Por tanto, reducir las emisiones de 6xidos de nitrégeno, reducira los niveles de ozono en la superficie terrestre y sus
efectos.

https://ww. adnonl i ne. cal vi a. conf csv

CsV a:

Otra consecuencia de la emision de oOxidos de nitrégeno y la creacién de ozono, es la formacion de smog
fotoquimico. EI smog fotoquimico es un fendmeno contaminante que se da como consecuencia de la interaccién de la
luz solar con ciertos quimicos en la atmdsfera, siendo el ozono y los peroxiacetilnitratos (PAN) los principales
componentes de esta contaminacion. Se da principalmente en areas urbanas debido a las emisiones de gases
contaminantes que causa el transporte urbano y la morfologia del medio que favorece las altas concentraciones al
dificultar su disipacion, como resultado se forma una niebla oscura que puede ocasionar problemas respiratorios y
problemas de corazon.

Pot recuperar el docunent introduint el codi

Por otra parte, los ¢xidos de nitrégeno son inestables y se oxidan rapidamente en presencia del hidrégeno
formando acido nitrico, uno de los principales causantes de las lluvias acidas que precipitan causando grandes
destrozos en los bosques y las acidificaciones de las aguas superficiales.

3DVBFDIVX

Los gases de efecto invernadero en general, y en dioxido de carbono (CO2) en particular, son las principales
===\ sustancias que contribuyen al cambio climético, aumentando el efecto invernadero.

——— 2
— )
—_—C
I~
—

=9 Los GEI absorben gran parte de la radiacion solar incidente, reteniéndola cerca de la superficie terrestre y
Lo . . . . . I . . y g
——gprodumendo un calentamiento progresivo de la misma. Si a este fenémeno se le suma el cambio climatico, donde cada

==0vez los cambios de temperatura son mas bruscos, las temperaturas son cada vez mas extremas, tiene una gran
=—6repercusi()n sobre el medio y los seres vivos del municipio.

De acuerdo con el informe de la calidad del aire 2020, éste es el estado del municipio dependiendo de los
distintos compuestos contaminantes:

CSV:
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COMPOST CONTAMINANT ESTAT
Dioxid de Sofre (S02) Excellent
Dioxid de Nitrogen (NO2) Excellent

Particules en suspensio (PM 10) Bo

Particules en suspensié (PM 2.5) Excellent
0z6 (03) Regular
Monoxid de Carboni (CO) Excellent
Benze Excellent
Benzo(a)pire Excellent
Metalls (Arseénic, Cadmi, Niguel, Plom) Excellent

https://ww. adnonl i ne. cal vi a. conf csv

En cuanto a la contaminacién acustica, Calvia, al igual que el resto de municipios de Mallorca, presenta una alta
contaminacién acustica en las zonas de carretera, la cual puede superar los 80 dBA. Todas las zonas que rodean estas
carreteras, presentan una contaminacion acustica relativamente alta, en comparacion con el resto de zonas
municipales. Esta situacion se puede degradar todavia mas en los proximos afios, como consecuencia del proceso de
urbanizacion y sobre todo del notable crecimiento de los sistemas de transporte. La repercusién de la contaminacion
acUstica y las vibraciones que ocasiona el transporte por carretera puede afectar al desarrollo de la flora y la fauna en el
municipio, ademas de afectar negativamente en la salud de las personas, con las siguientes afecciones:

CsV a:
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Darios fisioldgicos con especial incidencia en la pérdida de audicion.

- Pérdida en la calidad de la escucha y la inteligibilidad de las comunicaciones.

- Perturbaciones en el suefio y en el reposo.

- Afectaciones en aspectos psicologicos y fisiologicos (la exposicidn a ruidos intensos produce cefaleas,
inestabilidad, alteraciones del ritmo cardiaco y respiratorio, trastornos digestivos, etc.).

docunent introduint el
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En materia de transporte, el ruido generado en el
transporte por carretera depende de factores como el
volumen de trafico, la velocidad de circulacion, el
porcentaje de vehiculos pesados Y el tipo de pavimento de
la via entre muchos otros.
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Tras la descripcion de los efectos adversos que genera la contaminacién atmosférica sobre el municipio y el
empeoramiento de calidad de vida que genera, exponiendo al municipio a graves problemas medioambientales y
posibles afecciones a la salud, las medidas detalladas en el plan de movilidad urbana sostenible recobran aun una
mayor importancia.
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8 Medidas enfocadas en la reduccién de los vehiculos privados donde se prioriza el
8 peaton sobre todos los modos de movilidad, medidas enfocadas en la reduccién de
5 ‘4 los vehiculos de combustion en particular donde se promueve el vehiculo eléctrico y
= ' " los vehiculos de movilidad personal, medidas donde se promociona el uso del
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3 transporte publico, etc.
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— Son medidas que ya de por si, reducen el ratio de vehiculos en el flujo del trafico, pero si ademas se suman

O . T . . e . . ¥ . .
==cmedidas en la reordenacion viaria del municipio evitando las congestiones de trafico, se produce una sinergia en la
=_§reduccién de sus efectos nocivos sobre el medio ambiente, mejorando notablemente la calidad del aire en el municipio,
y por ende, mejorando la calidad de vida de sus ciudadanos.

Asi mismo para paliar los efectos negativos de las fuentes sonoras, el PMUSI propone:
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- La creacién de zonas 30, donde la velocidad méaxima permitida es de 30 km/h. Segun fuentes oficiales, la
reduccion de la velocidad de 50 km/h a 30 km/h reduce el ruido en 6 dBA.
- Elfomento del vehiculo eléctrico que al no disponer de motor a combustion son mucho mas silenciosos.
- El reordenamiento, la mejora de sefalizaciéon y la implantacién de nuevas tecnologias en las plazas de
carga-descarga del municipio, mejorando la fluidez del trafico al entorpecer lo minimo posible el tréfico de
carga-descarga al trafico urbano.
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< 5.2, Consumo energético

8
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3 El transporte es el sector que mas energia consume en Espafia, mas del 40% del total nacional, solo el vehiculo
E  turismo representa el 15% de toda la energia final consumida en Espafia segun fuentes del IDAE, Instituto para la
‘é Diversificacién y Ahorro de la Energia.

S5

8

b La tendencia de consumo energético en el sector del transporte va en auge, desde 1990 se ha incrementado un
®  60%. El desarrollo social y econémico ha propiciado un gran aumento en la movilidad de las personas, haciendo un
© . .

o mayor uso del coche, hasta para distancias cortas.

S

[}

= Otro aspecto a tener en cuenta, para conocer los efectos que puede provocar el consumo energético en el
[a 8

municipio, es la fuente de donde proviene la energia que se consume. En materia de movilidad, segin se ha
demostrado, mas del 99% del sector del transporte se abastece de productos petroliferos, es decir, son vehiculos a
combustion que obtienen la energia de los subproductos del petréleo como gaséleo, diésel, etc.

En el siguiente grafico, observamos como en el municipio de Calvia cada vez hay un mayor nimero de coches, y
aunque aumentan los vehiculos eléctricos, en proporcién a los vehiculos de combustion, no representan ni el 0,1%.

El desarrollo de las nuevas tecnologias nos da la oportunidad de propiciar el cambio en este aspecto,
===gapostando por la electricidad en la movilidad en detrimento de los combustibles fosiles. La presencia de los vehiculos
melectrlcos es cada vez mayor, aunque hoy en dia no representa ni el 1% en el panorama de la movilidad espafiola, se
=§preve que sea cada vez mayor en la escena urbana gracias a programas y ayudas econdmicas estatales.
—C

~
I~

=3 El aumento del coche eléctrico, significard un aumento de la demanda eléctrica y hara necesaria un mayor
—c»numero de fuentes que garanticen el suministro de energia. Por ello, también es importante promover las fuentes
== renovables de energia. Aunque el vehiculo eléctrico sea un gran avance para paliar los efectos de contaminacion
acustica y de emisiones contaminantes a la atmdsfera, si su energia proviene de fuentes no renovables e igualmente
contaminantes, no serd de ayuda para disminuir el consumo energético del municipio, aunque si una oportunidad de
apostar por las fuentes de energia limpias.
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Por su ubicacién, el municipio de Calvia es idoneo para implantar placas solares que alimente la energia
necesaria para su infraestructura de transporte, como por ejemplo: abastecer la iluminacién de la infraestructura viaria,
la energia necesaria para abastecer la estacién municipal de autobuses, abastecer los puntos de recarga de vehiculos
eléctricos, etc.

Por ultimo, la ineficiencia en el sector del transporte es otro factor que determina el consumo energético. El
mayor consumo energético que se produce en la conduccion de un vehiculo es en la frenada y el acelerén. Por ello,
medidas encaminadas a la reeducacion de la conduccién o medidas para descongestionar el trafico en un municipio iran
encaminadas a disminuir el consumo energético del municipio de Calvia.

En cuanto a los efectos que produce el consumo energético sobre el municipio son diversos segun la fuente de
energia, ademas provoca consecuencias econémicas y sociales, tales como atascos, accidentes y empobrecimiento de
la calidad de vida de los ciudadanos, asi como efectos asociados a la combustién como la contaminacion atmosférica
(efecto invernadero, etc.) y la contaminacion acustica.

De acuerdo con el Inventario de Referencia de Emisiones de CO,, los consumos energéticos en el municipio de
Calvia durante el afio 2016, Gltimo afio disponible, fueron:

- ambitos que dependen del ayuntamiento, un total de 31.773,4 MWh.
- sector residencial un total de 198.327,26 MWh.

- sector servicios unos 274.171,96 MWh.

- sector transporte privado y comercial un total de 356.951,11 MWh.

Este mismo inventario detalla las emisiones totales (afio 2016), de las cuales:

- ambitos que dependen del ayuntamiento fueron de 18.125,44 toneladas de CO,.
- sector residencial un total de 127.597,48 toneladas de CO,.

- sector servicios unas 162.917,43 toneladas de CO.,.

- sector transporte privado y comercial un total de 92.734,22 toneladas de CO,.

En tanto que en el inventario de emisiones elaborado por el GOIB, en el 2018 la cantidad de toneladas emitidas
ascendio a la cantidad de 103.491,82Tn.

Para abordar la problematica y con el fin de disminuir el consumo energético en el municipio, el PMUSI de
Calvia adopta medidas como:

- La renovacion de las flotas de vehiculos. La linea estratégica 6 se focaliza en sustituir los vehiculos de

tecnologias convencionales por vehiculos de combustibles alternativos y mas eficientes como vehiculos
eléctricos o hibridos.
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- Medidas focalizadas en el fomento del uso del transporte publico y vehiculos compartidos en detrimento del
vehiculo privado, con la aplicacién de estas medidas se pretende hacer un uso mas racional y eficiente de los
medios de transporte, aumentando el ratio de personas por vehiculo y reduciendo la huella de carbono al
disminuir los vehiculos necesarios para el desplazamiento de las mismas personas.

Ademés de las medidas especificas, reducir el consumo energético va en concordancia con el objetivo principal
del plan de movilidad urbana del municipio de Calvia que es conseguir un cambio en el reparto modal de movilidad del
municipio, consiguiendo una disminucién de desplazamiento de vehiculos privados en beneficio de los desplazamientos
en modos no motorizados, a pie o en bicicleta.

6. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE Y LA

MOVILIDAD

En el Documento “B, Fichas de las medidas” del PMUSI, se presentan las fichas resumen de cada medida
propuesta, cuya su implantacién determinara la evolucion de cada escenario. Las fichas se componen de informacion
basica como su descripcion, sus actuaciones, la interrelacion entre medidas, los agentes implicados, el plazo de
implantacion y el indicador de seguimiento, entre otros. Se elaboran con el fin de simplificar el seguimiento del PMUSI,
debido a que los indicadores se han definido con el fin de conocer la evolucién de un mismo parametro a lo largo del
tiempo, pudiendo asi conocer la repercusion de la implantacion del PMUSI y sus impactos generados en el municipio.

Cabe mencionar que la implantacién de las medidas, no afectan Unicamente a nivel medioambiental en el
municipio, sino que tendran repercusion social y econdémica sobre el mismo. Por ello, a continuacion, se presenta un
andlisis multi-criterio de cada medida propuesta basado en una valoracion técnica y objetiva con criterios cualitativos de
los elementos basicos que afectan a la sostenibilidad social, econdémica o medioambiental.

El analisis cuenta con 12 factores de evaluacion, de los cuales 5 son factores sociales, 4 factores
medioambientales y 3 factores econdémicos. Los criterios utilizados para la definicién del impacto son de tipo cualitativo:
Muy favorable (MF), Favorable (F), Poco favorable (PC), Desfavorable (D) y en caso de no poder ser evaluable, No
valorable (NV). Para cuantificar los impactos a cada impacto se le asigna un valor, de forma que se establece:

analisis cuantitativo

siglas analisis cuantitativo

cuantificacion
impacto

del criterio de

muy favorable

MF

2

favorable

F

1

poco favorable

PF

desfavorable

D
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Como se puede observar en la siguiente matriz, todas las medidas contempladas en el PMUS obtienen
puntuaciones con valores positivos, describiendo impactos positivos sobre el municipio.

Las medidas con mayor impacto sobre la sostenibilidad se encuentran en las medidas de la linea estratégica 1
‘PROMOVER LA MOVILIDAD ACTIVA EN LOS DESPLAZAMIENTOS DE PROXIMIDAD” que supone la creacion de
diversos itinerarios seguros con elevada repercusion social y econdmica.
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A continuacion, se detallan los efectos previsibles sobre el medio ambiente y la movilidad que el PMUSI
de Calvia puede conseguir en funcion del posible escenario.

En primer lugar, se describe la situacion actual del municipio para posteriormente, poder evaluar los
diferentes comportamientos de los escenarios planteados respecto a la situacion actual. Los posibles escenarios
a evaluar seran;

htt ps://ww. adnonl i ne. cal vi a. comf csv

Escenario 0. Tendencial 0 “do nothing”. Se describe un escenario donde el analisis de la movilidad y el impacto
ambiental que tiene sobre el medio ambiente sigue desarrollandose y evolucionando segun la pauta actual hasta
el afio horizonte, sin la aplicacién de ninguna medida del presente PMUSI.
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Escenario 1. “Planificacién accesible”. Se describe un escenario donde se aplican medidas de priorizacién de
modos no motorizados y su posible evolucion hasta el afio horizonte, aplicando las lineas estratégicas 1, 2, 3y 4
del presente PMUSI.

Escenario 2. “La innovacion tecnoldgica revoluciona la movilidad”. Se describe un escenario donde el desarrollo
tecnoldgico da un salto y los vehiculos eléctricos representan un 20% de los vehiculos del municipio en el afio
horizonte. El presente escenario representa la aplicacion de las lineas estratégicas 6 y 7 del presente PMUSI en
el municipio.

docunent introduint el

Escenario 3. “Transitorio o responsable” (desarrollo del PMUSI). Se describe el escenario que se pretende
alcanzar al aplicar las medidas que se recogen en las lineas estratégicas del presente PMUSI de Calvia.

Pot recuperar el

La evaluacién del plan se lleva a cabo mediante el calculo de las emisiones unitarias y el consumo medio
por kilometro asociadas a cada modo de transporte.

Estudio de la situacion actual

773DVBF

Para referenciar los datos al municipio, nos centraremos Unicamente en las emisiones de CO, y
obtendremos la informacién de la siguiente forma:

- Emisiones CO, 2018, Inventario del GOIB, “inventari d'emissions llles Balears”.
Emisiones CO, 2018, 2019, 2020 y 2021, Estimacion a partir de datos del IBESTAT y de CORES
(Corporacién de Reservas Estratégicas de Productos Petrolifero).

CAL0395053377039

Bajo estas premisas, obtenemos el siguiente analisis para el transporte por carretera del municipio de
Calvia, teniendo en cuenta la evolucion que han experimentado los vehiculos en el término municipal.
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@ Ao llles Balears Calvia
% tn tn tn CO2(tn CO2 Gasolinaftn CO2 GasOil{tn CO2 Gasolina
-‘\ul; GasOil |Gasolina [GasOillB |IB Calvia Calvia
= 2018  |421.066 |233.288 |1.319.305  (742.280 60.225 41.447
S 2019  |409.632 |243.668 |1.283.480  (775.308 58.230 43.059
3 2020 300.201 |178.711  (940.605 568.626 42.591 31.471
2021 345.462 |229.700 (1.082.421 730.863 48.632 40.502

Escenario 0. “Tendencial, do nothing”

El escenario 0. Tendencial “do nothing” es aquel que implica que no se ponen en marcha ninguna de las
actuaciones que se prevén en el presente PMUSI. El analisis de la movilidad y el impacto ambiental que tiene
sobre el medio ambiente sigue desarrolldndose segun la pauta actual.
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Los kilémetros por vehiculo disminuiran con el fin de representar este escenario, donde la principal
caracteristica es la preferencia del vehiculo privado frente a otros modos sostenibles como no motorizados o el
transporte publico.

En cuanto a los desplazamientos totales realizados por la poblacién, se adaptaran proporcionalmente al
aumento de la poblacién al ser dependiente del indice de la movilidad por persona y ser un indice constante
debido a que define el comportamiento de los ciudadanos del municipio y que se supone que no varia a lo largo
del tiempo. En cambio, el indice de movilidad motorizada por persona si aumenta al aumentar proporcionalmente
los desplazamientos en vehiculo privado en el municipio.

La ausencia de una planificacién de la movilidad a escala municipal, implica la falta de medidas para
mejorar la accesibilidad y fomentar la marcha a pie o la bicicleta, por ello, supone una utilizacion masiva del
vehiculo privado en trayectos urbanos de corto recorrido.

03950533770391 773DWBF

Bajo esta modelizacién y dada la tendencia continuista del censo de poblacion que se desprende de los
Ultimos datos, no deberian superarse las emisiones actuales.

CAL
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Afio de referencia

tn CO, GasOQil Calvia

tn CO, Gasolina Calvia

tn CO, totales

2027 48.632 40.502 89,13
Diferencia respecto a la
L 0 0 0
situacion actual
.
>
8
= Escenario 1. “Planificacién accesible”
; El presente escenario, “Planificacion accesible”, recibe este nombre porque en él se representa como
g puede variar el municipio si Unicamente se toman medidas con el fin de mejorar la infraestructura y la
s accesibilidad del municipio favoreciendo a los modos no motorizados como son el peaton y el ciclista. El presente
3 escenario concuerda con la aplicacion de las medidas recogidas en las lineas estratégicas 1, 2, 3 y 4. Este tipo de
s planificacion favorece un cambio del reparto modal en el municipio, se establece la hipétesis que la presencia de
5 los modos no motorizados aumenta un 10% respecto de los viajes totales en detrimento de la movilidad
2 motorizada.
g
Consecuentemente, al aplicar medidas que fomentan los modos de desplazamiento blandos (marcha a
pié y uso de la bicicleta) disminuyen la movilidad motorizada por persona.
— Bajo este criterio, se obtiene la siguiente prevision de emision de gases y consumo de energia en el
— municipio de Calvia para el afio horizonte.
=
=z Ao de referencia tn CO, GasOQil Calvia tn CO, Gasolina Calvia tn CO, totales
= |7 43.769 36.452 80,21
=3
=3
— QlfereQC|a respecto a la 487 405 8,92
= situacion actual
<
8
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Escenario 2. “La innovacion tecnoldgica revoluciona la movilidad”.

El presente escenario, como bien su nombre indica, representa la posibilidad de un fuerte desarrollo
tecnoldgico que repercuta en la movilidad del municipio. En este escenario se prevé un fuerte aumento del
vehiculo eléctrico.

https://ww. adnonl i ne. cal vi a. conf csv

5 Se estima que el aumento de vehiculos eléctricos dentro de una década podria ser del 25% de los
- vehiculos privados (coches y motocicletas) al considerar que la red de recarga ha aumentado y las medidas que
8 favorecen su implantacién son efectivas. En cuanto a los vehiculos que explotan el servicio de transporte publico,
3 al ser servicios que dependen de las autoridades publicas, y teniendo en cuenta de que las Ultimas lineas
E politicas van encaminadas hacia una electrificacion del sistema de transporte, se prevé que como minimo el 90%
>
B de los vehiculos que explotan el transporte publico seran eléctricos.
g
*é Con este estudio, los efectos mas esperados sera, partiendo de la disminucion de los efectos asociados a
3 los vehiculos de combustion disminuirdn las emisiones de ruido, la emision de gases contaminantes a la
o r o ya . Ja . . .
° atmésfera y el consumo energético no dependera de combustibles fésiles, sino que se abre la oportunidad al uso
° de energias limpias como la solar.
©
2
5 Por ofra parte, en cuanto a la planificacion del territorio y su movilidad, no se prevén grandes cambios, a
: excepcion de un aumento de puntos de carga para vehiculos eléctricos y sus plazas asociadas para la carga. La
o© v . . o . . . .
& ocupacion del viario seguiré desfavoreciendo a los modos no motorizados como a los peatones y a los ciclistas.
= Escenario 2.0  Reduccion 25% 36.474 30.376
== Suposicion, migracion hacia coche eléctrico (Sistema
— eléctrico 100% libre emisiones)
]
—LL
=§
— : .
—— Diferencia respecto a la
= nerencia Tesp 12,16 10,13 22,29
== situacion actual
—
o
—
O
—
—
o
—3
=3
= Escenario 2.1
— El sistema eléctrico que suministra
< energia a los vehiculos eléctricos genera
8 emisiones
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Consumo medio diesel (/100 km) 6
Consumo medio gasolina (I/100km) 7
Consumo  medio coche eléctrico
(kWh/100 km) 14
Emision CO2 sistema eléctrico balear
(kg/kWh) 0,2
(segun tesis doctoral)

htt ps://ww. adnonl i ne. cal vi a. comf csv

Emisiones combustible fosil 36.474 30.376
Emisiones de vehiculos eléctricos 6.811 5.415
Emisiones Totales 43.285 35.791

CsV a:

codi

Diferencia respecto a la

. -5,35 4,71 -10,06
situacion actual

docunent introduint el

Escenario 3. “Transitorio o responsable” (desarrollo del PMUSI)

Pot recuperar el

El presente escenario “Transitorio 0 responsable”, y Ultimo escenario contemplado para el estudio de las
alternativas, sera el escenario que se pretende alcanzar al aplicar las medidas que se recogen en las lineas
estratégicas del presente PMUSI de Calvia. En el escenario transitorio o responsable, se incluye una fomentacién
del vehiculo eléctrico junto a una gestion responsable de la movilidad del municipio. El objetivo principal del
PMUSI es el cambio en el reparto modal de la movilidad del PMUS de Calvia.

El indice de movilidad por persona es constante siguiendo la pauta actual de la movilidad en el municipio,
en cambio, al implantar medidas para potenciar los modos blandos como la ampliacién de infraestructuras viarias
para los peatones y para la bicicleta, se supone que el aumento de la movilidad no motorizada en detrimento de
la movilidad movilizada, consecuentemente el indice de movilidad motorizada por persona disminuye.

773DVBF

El reparto modal dentro de la movilidad motorizada también varia, se prevé un aumento del uso del
transporte publico debido a la aplicacion de la linea estratégica 5.

CAL0395053377039

Al aplicar las medidas establecidas en las lineas estratégicas, los efectos mas esperados seran;

- En primer lugar, la sinergia que provoca la aplicacion de medidas para disminuir el vehiculo
privado y medidas de fomentacion del vehiculo eléctrico, se conseguira una disminucion drastica
de vehiculos de combustion en el municipio debido a que se prevé la disminucién del nimero
totales de vehiculos privados pero a su vez, se aumentara el porcentaje de vehiculos eléctricos

Csv:
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dentro del mismo, consiguiendo por tanto, una drastica disminucion de vehiculos de combustion.
Consecuentemente, se reduciran considerablemente los efectos nocivos asociados a los
vehiculos de combustion, en el municipio de Calvia se disminuira la contaminacion atmosférica,
se disminuird el ruido y el consumo energético sera mas eficiente en el municipio de Calvia,
donde ademas de reducir su consumo energético, se posibilita la introduccion de energias
limpias para la produccion de energia para los vehiculos eléctricos.

- En segundo lugar, y gracias a medidas de jerarquizacidn del viario, peatonalizacion y creacion de
itinerarios peatonales Yy ciclistas, se fomentaran los desplazamientos en modos no motorizados al
destinar parte del espacio publico actual para los peatones y los ciclistas. La calidad tanto
ambiental como de vida para los ciudadanos del municipio aumentara y mejorara el paisaje.

- En tercer lugar, mejorar en la gestion del sistema actual de distribuciéon urbana de mercancias y
la promocion de vehiculos alternativos para la distribucién, fomentara una disminucion de los
vehiculos pesados en el municipio, disminuyendo asi los efectos nocivos en el municipio como
pueden ser la emision de ruidos y la contaminacion atmosférica que estos vehiculos provocan,
mejorando la fluidez del trafico y consecuentemente, se prevé un ahorro en el consumo
energético.

- Por ultimo, el fomento del uso del transporte publico se traduce en una disminucién de los
desplazamientos en vehiculo privado, disminuyendo la congestion del trafico y los tiempos de
desplazamiento en el municipio. La calidad de vida y del entorno se vera afectada positivamente,
mejorando las emisiones de ruido, las atmosféricas, el consumo energético, la accesibilidad en el
municipio, la congestién del trafico, etc.

Escenario 3.0  Reduccion 35% 31.611 26.326
Suposicién  migracion mas

pronunciada  hacia coche

eléctrico

Diferencia respecto a la

. -17,02 -14,18 -31,2
situacion actual

Escenario 3.1
El sistema eléctrico que suministra energia a los
vehiculos eléctricos genera emisiones
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Emisiones combustible fosil 31.611 26.326
Emisiones de vehiculos eléctricos 9.536 7.581
Emisiones Totales 41.147 33.907
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Diferencia respecto a la

situacion actual (Tn CO,) 749 -6,6 -14,09

CsV a:

codi

7. COORDINACION CON OTROS PLANES

El presente PMUSI se enmarca dentro de la politica de movilidad comunitaria, suponiendo el Ultimo
eslabén de una estrategia de transporte comun en el ambito de la Unién Europea. A nivel autondmico, el articulo
7 “Competencias de los Ayuntamientos”:

docunent introduint el

1. Corresponden a los ayuntamientos, respecto a los medios de transporte que circulan integramente dentro de
su término municipal, en su condicién de entidades locales basicas de la organizacion territorial de las llles
Balears, las siguientes competencias:

a) Ordenar y gestionar el transporte publico y privado de viajeros.

b) Otorgar las autorizaciones de transporte publico de viajeros de ambito municipal, tanto de caracter regular
como discrecional, asi como ejercer las funciones de control, inspeccion, vigilancia y sancién relacionadas con las
mismas.

¢) Incoar, tramitar y resolver los expedientes sancionadores por las infracciones que se cometan en la prestacion
de los servicios en su ambito territorial.

d) Colaborar con las administraciones competentes en materia de transportes interurbanos en la inspeccion y la
vigilancia de los servicios cuando se presten en zonas urbanas.

e) Emitir los informes preceptivos sobre las paradas urbanas de los servicios regulares interurbanos de viajeros.

f) Participar en las organizaciones administrativas que integran el transporte publico regular insular, de acuerdo
con el grado de implicacién del transporte urbano de su competencia.

g) Elaborar y aprobar el Plan de movilidad urbana sostenible y adecuar las infraestructuras de los transportes
urbanos a las necesidades turisticas y residenciales previstas en dicho plan.

h) Cualquier otra competencia que en materia de transporte por carretera le atribuya la legislacion de régimen
local.

Pot recuperar el

773DVBF

CAL0395053377039

2. Las competencias municipales sobre los transportes de viajeros se ejerceran de acuerdo con esta ley y la
normativa estatal aplicable.

Csv:
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Asi pues, el presente documento no puede ser entendido sin su coordinacion con otros planes de
caracter municipal, de municipios colindantes, y planes de caracter supramunicipal como pueden ser:

Plan general de ordenacion urbanistica de Calvia (PGOU).

PACES 2020-2030 de Calvia.

Plan Director Sectorial de Movilidad de las llles Balears.

Plan de movilidad sostenible de Palma de Mallorca.

Plan de Inversiones para la Transicion Energética de las llles Balears (PITEIB).

https://ww. adnonl i ne. cal vi a. conf csv

: Estrategia Balear contra el Cambio Climatico y/o Declaracion de Emergencia Climatica.

8 Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico.

s

o

(8]

E . . . e . ~ . . . .
- La coordinacion entre las diferentes administraciones, acompafiadas de una mayor concienciacion social,
E puede ayudar a revertir la situacién actual y promover la movilidad sostenible no solo en el municipio, sino en los
o

= municipios colindantes.

=

£

S5

S

o

©

s En Calvia a 2 de noviembre de 2022

g

S5

[S]

[}

8 Fdo.:Patricia Franco Marti

Directora técnica del area de infraestructuras

CAL0395053377
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ANEXO 1. Estimaciéon emisiones CO,

Pot recuperar el docunent introduint el codi

773DVBF

0395053377039
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=
c
= Fuente: Estadisticas http:/ fwww.cores.es unidad: toneladas
£ Afioc  Mes  ccaa  Ssdlina Gasolina o g, Gasclina
8 2018 enero Baleares 12.660 855 26.101 13515
© 2018 febrero Baleares 12.838 283 27.226 13.821
— 2018 marzo Baleares 15.482 1.047 31.653 16.529
@ 2018 abril Baleares 16.641 1.041 32227 17.681
< 2018 mayo Baleares 10.266 1.260 36.805 20.526
oy 2018 junio Baleares 20.484 1.270 30.115 21753
(=X 2018 julic Baleares 25.321 1611 48638 26.932
3 2018 agosto Baleares 27.701 1.638 50.087 29429
o 2018 septiembre Baleares 21519 1307 38200 22826
2018 octubre Baleares 19,388 1.220 35.275 20.625
E 2018 noviembre Baleares 14.018 o8 27.254 15.016
2018 diciembre  Baleares 13.808 1.028 26.406 14635 Fuente: Ibestat
2019 enero Baleares 13.478 61 25785 14.440 Turismos  Autobuses Camiony fur TOTAL Veh Escenaricl  Escenario 2
2018 febrero Baleares 13.643 937 28.840 14.580 2021 2027 2027
2018 marzo Baleares 15.850 1.080 20204 16.709 ILLES BALEARS
—_— 2018 abril Baleares 17.065 1131 32424 19.097 Gasolina 434645 14 23205 507865
— 2018 mayo Baleares 20.247 1.222 37206 21.470 Gasdleo 248444 2128 124085 374657
_— 2019 Junio Baleares 22257 1.329 40333 23.585 07011 Calvia
— 2019 julio Baleares 26.825 1.576 47 006 28.401 Gasolina 27118 2 w023 28144
——] 2019 agosto Baleares 27.756 1.575 48.118 29.331 Gasdleo 12338 7 4578 16833
f— 2019 septiembre Balearss 22.464 1211 36.714 23675 2020
| — 2018 octubre Baleares 20.522 1.258 24 657 21.780 ILLES BALEARS
— 2018 noviembre Baleares 14.524 058 28.704 15.482 Gasolina ATEO96 14 23091 501201
2019 diciembre  Baleares 14.003 1.027 254681 15119 Gasdleo 252087 2222 122855 3760964
2020 enero Baleares 13.601 230 23834 14431 07011 Calvia
2020 febrero Baleares 14.803 283 26.803 15.675 Gasolina 26735 2 1002 27739
2020 marzo Baleares 10.100 832 20.704 10.732 Gasdleo 12524 20 4525 17069
2020 abril Baleares 3.184 205 9.888 3.389 2019
2020 maye Baleares 8.247 615 18612 8.862 ILLES BALEARS
2020 junio Baleares 13771 1.018 26.208 14788 Gasolina 475118 14 23195 498327
2020 julic Baleares 21.877 1.441 36.046 23.418 Gasdleo 256300 2739 122589 381628
2020 agosto Baleares 23.042 1414 35.645 25.357 07011 Calvia
2020 septiembre  Baleares 16.565 1.058 26.915 17.624 Gasolina 26697 2 7T 27676
2020 octubre Baleares 15.005 1.045 26.653 16.050 Gasdleo 12804 2 4488 17314
2020 noviembre Baleares 13.184 236 23087 14.120 2018
— 2020 diciembre  Baleares 13.205 70 24.028 14.265 ILLES BALEARS
=g 2021 enero Baleares 11.138 73g 20.053 11877 Gasolina 453116 i 23121 486251
_3 2021 febraro Baleares 11.454 735 21.477 12.240 Gasdleo 258544 2704 120685 381933
— 2021 marzo Baleares 14.230 200 25.664 15.219 07011 Calvia
— 2021 abril Baleares 14.815 219 24032 15534 Gasolina 26186 1 364 27151
— 2021 maye Baleares 17.180 1.073 28.051 18.253 Gasdleo 13042 5 4387 17435
— 2021 junio Baleares 21675 1.245 23383 22.820
jr— 2021 julic Baleares 26.930 1.408 40.889 28337
j— 2021 agosto Baleares 27743 1.385 30.480 79.138 Fact de Conver (Font: Oficina Catalana Canvi Climétic, 2013)
2021 septiembre  Balearss 22820 1.083 32,056 23.903 kgCO2/| Gasclina 238
2021 octubre Baleares 20.022 1.084 30,017 21.086 kgCO2/ GasOil 2,61
2021 noviembre  Baleares 14.808 786 24705 15.693 kg/m3 a 152C Gasolina 748

§
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€
b 2021 diciembre  Baleares 14720 870 24880 15.600 kg/m3 a 15°C GasOil B33
g
§ llles Balears
© t GasOil |tn Gasolina tn 002 GasOil IB | tn CO2 Gasolina IB | tn CO2 GasOil Calvia | tn CO2 Gasolina Calvia
o 2018 421.066 233,288 1.319.305 742,280 50.225 41.447
S 2019 409.632 243.668 1.283.480 775.308 58.230 43.059
o
% 2020 300.201 178.711 S40.605 568.626 42,591 31.471
§ 2021 345.462 229,700 1.082.421 730,863 48.632 40.502
g
2027 {escenario de 2027 respecto valores de 2021)
Reduccion consumo por migracion a eléctrico
—_— Escenario 1 Reduccion 10 % 43.769 36,452 |
—— Suposicion gue la gente deja de consumir porgue caming mas
— Escenario 2.0 Reduccion 25 % 36.474 30.376 |
= Suposicidn que la gente migra hacia coche eléctrico (Sistema eléctrico 100% libre emisiones) : i
— Escenario 2.1
— Suposidon gue el sistem eléctrico tiene emisiones (emisiones de los vehiculos eléctricos)
[ — Consumo medio diesel (1100 km) =1
— Consumo medio gasolina {1/ 100km) 7
— Consumo medio coche eléctrico (KWhy/100 km) 14
=§ Emisidn CO2 sistema eléctrico nacional (kg/kKWh) 0,2
2 [segun tesis doctoral)
=g Emisiones combustible fdsil 36.474 30.376
= Emisiones de wehiculos eléctricos [ 6.811 [ 5.415
— Emisiones Totales 43.285 35.791
—
— ()
=)
__g Escenario 3 Reduccion 35 % 3L611 26.326
==03 Suposicion gue la gente migra mas hacia coche eléctrico
——
=6 Escenario 3.1
— Suposicidn que el sistem eléctrico tiene emisiones (emisiones de los vehiculos eléctricos)
— : _
—— Emisiones combustible fasil 31611 26.326
= Emisiones de wehiculos eléctricos 9.536 7581
—_— Emisiones Totales 41.147 33.907
5
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CAL0395053377
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