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1 Esborrany del Pla

1.1 Introduccid. Justificacié de la necessitat de la revisié del
PDSCMa

El PDSCMa és el document que regulara a Mallorca la planificacié de les infraestructures viaries
primaries i secundaries, la planificacio integral de la xarxa interurbana de vials civics i ciclistes i les
determinacions basiques a les xarxes locals i rurals; i inclou la previsié de noves actuacions de
construccié, condicionament i millora, i de conservacid i manteniment de les infraestructures
esmentades amb la definicié previa de |'estratégia de mobilitat sostenible del Consell de Mallorca,
aixi com la programacié economica.

El Pla Director Sectorial de Carreteres per a l'illa de Mallorca (PDSCMa) vigent va ser aprovat
definitivament mitjancant I'Acord del Ple del Consell Insular de Mallorca de data 3 de novembre de
2009, publicat al BOIB nimero 183 de 17 de desembre de 2009, amb rectificacié d'error material de
8 de gener de 2010, publicada al BOIB numero 7 de data 16 de gener de 2010.

La Llei 16/2001, de 16 de desembre, d'atribucié de competéncies en els consells insulars en matéria
de carreteres i camins (BOIB nim. 153, de 22 de desembre de 2001), atribueix a I'article 2 la titularitat
de les carreteres i I'exercici de les funcions executives i de gestio d'aquestes en els consells insulars.
En concret, el punt b) de l'article 2 indica que correspon als consells insulars elaborar i aprovar el Pla
Director Sectorial de Carreteres.

En el document 3 del vigent PDSCMa, la norma 2 "vigéncia i revisio del Pla" fixa com a termini de
vigencia un periode de vuit anys, comptats a partir de la data d'entrada en vigor, i estableix
I'obligatorietat de la seva revisié amb una antelacié minima d'un any respecte de la data del final de
termini de vigéncia. El periode de vigencia, anomenat Fase |, incloia des de I'any 2009 el 2016, i el
periode de vuit anys d'avang d'ordenacié, anomenat Fase Il, incloia des de I'any 2017 al 2024. Fins
ara, no s'ha produit la revisio exigida a la norma, la qual cosa motiva la present revisio.

Tenint en compte les sinergies que es poden establir amb altres plans directors quant als aspectes
de mobilitat de les diferents modalitats de transport i la seva intermodalitat, i en concret partint de
la base de les directrius del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears, el nou PDSCMa
haura de determinar les necessitats de les infraestructures viaries per |'Optima mobilitat de les
persones i mercaderies, incorporant la perspectiva climatica.

D'acord amb l'article 17 del Decret Legislatiu 1/2020, de 28 d'agost, pel qual s'aprova el text refés de
la Llei d'Avaluaciéo Ambiental de les llles Balears, es planificara amb criteris d'integracié paisatgistica
d'acord amb les normes d'aplicacié directa en mateéria paisatgistica que preveuen la legislacié
territorial i urbanistica; i es contemplaran els potencials impactes que el Pla pot tenir en el medi
ambient des de la perspectiva del canvi climatic i de les mesures previstes per prevenir, reduir i
corregir qualsevol efecte negatiu.

Aixi, d'acord amb l'article 20 de la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi Climatic i Transicio
Energeética la nova formulacio, adaptacio o revisié dels plans directors sectorials, han d'incorporar la
perspectiva climatica en el procés d'avaluacié ambiental. A aquest efecte, la revisio del Pla
incorporara:
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a) Una analisi del seu impacte sobre les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, directes i
induides, aixi com mesures destinades a minimitzar-les o compensar-les en cas que no es
puguin evitar.

b) Una analisi de la vulnerabilitat actual i prevista davant els efectes del canvi climatic i mesures
destinades a reduir-la.

€) Una avaluacié de les necessitats energéetiques del seu ambit d'actuacio i la determinacio de
les mesures necessaries per minimitzar-les i per garantir la generacié d'energia d'origen
renovable.

Aquest procés es plantejara considerant els drets d'iniciativa, d'informacié i de participacié de la
ciutadania, i per aquest motiu, s'incloura la divulgacié i participacié ciutadana, informacié publica i
consultes a altres entitats afectades, aixi com |'estudi de les aportacions rebudes durant aquest
procés.
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1.2 Objectius del Pla Director de Carreteres

El Pla Director Sectorial de Carreteres de Mallorca (PDSCMa) és la norma que regula el planejament,
projeccid, execucio i gestio del sistema general de carreteres de Mallorca.

Dins de les propostes a desenvolupar en el PDSCMa destaquen: la definicié de la jerarquia viaria,
establir criteris minims de disseny, identificar les necessitats de millora de I'actual infraestructura
(prioritari) i de la construccié de noves carreteres (secundari) i planificacio de la xarxa interurbana de
bicicleta.

Les actuacions del Pla es planificaran considerant la seva integracié paisatgistica i les mesures
necessaries per prevenir, reduir i corregir els potencials impactes que el Pla pot tenir en el medi
ambient.

Les linies estrategiques del Pla es defineixen a partir de:

% Objectius generals del pla anterior.

% Objectius fonamentals que estableix la Llei d'ordenacié territorial per a la planificacié
territorial a les llles Balears.

% Objectius del Pla Territorial de Mallorca.
% Objectius de I'Agenda 2030:

Per aixo, els objectius del present Pla sén els seglients:

l. Incrementar la seguretat viaria, reduir el risc d'accidents.

ll.  Assegurar adequats nivells de servei i millorar la fluidesa del transit. Adequar la xarxa viaria
d'acord amb les funcions basiques que han de complir els diferents itineraris i les
caracteristiques de la demanda de transport.

lll.  Dimensionar, dissenyar i ubicar les infraestructures com a elements de suport a
I'estructuracio del territori de l'illa: augmentar I'accessibilitat i I'equilibri territorial.

Articular un sistema infraestructural que redueixi la macrocefalia de Palma.

b. Assolir uns nivells de dotacié d'infraestructures similars per a tot el territori, tenint en
compte aspectes determinants, com |'orografia i la densitat de poblacié.

c. Potenciar el sistema d'interrelacions comarcals, millorant I'accessibilitat interzonal i
les condicions d'accés als centres principals d'activitats i serveis.

d. Estructurar el territori tenint en compte la capacitat de carrega i la diversitat funcional
de cada area.

IV.  Resoldre déficits de conservacié: importancia del manteniment ordinari.

V. Garantir el desenvolupament i millora de la xarxa des d'una perspectiva sostenible:
a. Preservacié del medi ambient
b. Proteccio territorial

c. Respectar el patrimoni cultural

%3 Consell de
Mallorca
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VI.  Millorar la mobilitat per carretera a Mallorca a partir de potenciacié de mitjans de transport
sostenible, millora de la xarxa secundaria i sistemes de gestio de Transit i Mobilitat.

a. Desenvolupament d'una xarxa de vies ciclistes interurbana.
b. Millora de la intermodalitat.

c. Afavorir que el repartiment dels transits segons la seva tipologia (urba i interurba) es
realitzin d'una manera eficient.

VIl.  Facilitar al teixit empresarial una xarxa de comunicacions terrestre en continua adequacio i
connexié amb els punts nodals principals, ports i aeroport.

VIlI.  Minimitzar el consum energetic. La reduccié de la congestié esta directament relacionada
amb la reduccié del consum energeétic, accidentabilitat i contaminacio.

IX.  Prioritzacio de les actuacions més necessaries, garantint la rendibilitat econdmica i social de
les actuacions. Adequar les infraestructures a les necessitats de transport existents i futures

X.  Millorar la qualitat urbana dels pobles i ciutats.

Xl.  Coordinar actuacions amb altres Organismes i Institucions amb competéncies en matéria
d'Ordenacio del Territori, Urbanisme, Medi ambient, etc.

Seguint la linia de 'anterior Pla, es preveuen dos horitzons per al PDSCMa: un primer a vuit anys, a
partir de la seva entrada en vigor; i un segon a setze anys.
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1.3 Marc territorial

1.3.1 Medi ambient

S'inclou en aquest punt un analisi de les principals caracteristiques mediambientals de l'illa de
Mallorca.

El Pla abasta la totalitat de I'illa de Mallorca englobada a la Comunitat Autonoma de les llles Balears.
L'illa de Mallorca esta formada per 3640,11 km? i compta amb nombrosos illots. La major distancia
en linia recta dins de I'illa és de 98 quilometres, des del nord-oest al T.M. d'Andratx fins a la Punta de
Capdepera (T.M. de Capdepera), al sud-est.

Figura 1. Mapa fisic de Mallorca. Font: IDEIB.

1.3.1.1 Vegetacid

La vegetacio present a l'illa de Mallorca es troba molt adaptada a les condicions climatiques existents
d'elevades temperatures i escasses precipitacions durant els periodes estivals.

Per a la descripcio de la situacié real de la vegetacié en l'area d'estudi s'ha realitzat una analisi de la
cartografia continguda en el CORINE Land Cover 2018 i I'inventari forestal de l'illa. Inicialment s'han
identificat les unitats de vegetacié seguents:

< Arees urbanitzades.
< Cultius.

< Boscos de coniferes.
< Boscos d'alzina.

% Garrigues i camps oberts.
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% Formacions de ribera.
«» Zones humides.

% Zones de platja i dunes.
Les principals caracteristiques de les quals es descriuen a continuacio:
. Arees urbanitzades

Es corresponen amb zones realment edificades: poblacions, poligons industrials i construccions de
certa entitat. En aquesta unitat de vegetacio existeix la corresponent a les zones enjardinades i
vegetacio ruderal associada a vores de camins i en indrets no conreats.

Es distribueixen esquitxades per tota l'illa, tot i que els principals centres es localitzen a I'entorn de
Palma.

II.  Cultius
Pel que fa als cultius, a l'illa es poden diferenciar dues grans arees.

La zona nord corresponent a la Serra de Tramuntana presenta zones de pastis i conreus
d'aprofitament forestal. També destaca la presencia de I'olivar.

La resta de l'illa presenta un mosaic en el qual predomina la preséncia de fruiters de seca. S6n
caracteristics del centre de l'illa els cultius herbacis de seca, fonamentalment destinats a farratge i
cereals.

1. Boscos

Pinedes: formats fonamentalment per pi blanc (Pinus halepensis), s'estenen per tota l'illa en llocs
secs, des del nivell del mar fins als 500 metres d'altitud. Poden constituir boscos mixtos juntament
amb l'alzina.

Els seus soOls permeten el creixement d'espécies arbustives diverses com I'arbog (Arbutus unedo) o el
llentiscle (Pistacia lentiscus), perd també bruc dhivern (£rica multiflora), ginebre (Juniperus
oxycedrus)., estepa blanca (Cistus albidus) o estepa ladanifera (Cistus ladanifer).

Alzinars: constituits per les espécies Quercus ilexi Q. rotundifolia, es localitzen en zones humides i
fresques fins als 900 metres d'altitud formant grans boscos.

En els seus soOls ombrivols, humits i rics en nutrients creix una comunitat arbustiva variada,
constituida per especies com bruc boal (£rica arborea), ginebre (Juniperus oxycedrus), aritjol (Smilax
aspera), murta (Myrtus communis), aladern (Phyllyrea media) o marfull (Viburnum tinus) entre
d'altres.

En les altituds més elevades de l'illa, fonamentalment a la Serra de Tramuntana, la vegetacio existent
esta altament adaptada a les condicions climatiques extremes de durs hiverns i estius molt calorosos,
essent moltes d'elles de caracter endémic.

Es troben especies com el teix (7axus baccata), la blada de fulla petita (Acer granatense) i el boix
(Buxus balearica). Entre les endémiques cal citar I'estepa joana (Hypericum balearicum), 'herba del
diable (Pastinaca lluida) o I'espernallac (Santolina chamaecyparissus).

Maquies: en zones planes es concentra aquesta comunitat vegetal, normalment constituida per bruc
boal i bruc d'escombres (£rica arboreai Erica scoparia). S'assenten sobre substrats silicics.

IV.  Garrigues i camps oberts

Es tracta de zones com camps oberts o de conreu en les quals prolifera la vegetacié arribant a
constituir masses forestals.
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L'espécie més caracteristica és |'ullastre, tot i que se n'identifiquen d'altres com el fonoll (Foeniculum
vulgare). Entre les graminies proliferen la cugula (Avena sterilis) i els margalls (Hordeurm murinum).

També es troben, entre d'altres, el /lentiscle (Pistacia lentiscus) i plantes aromatiques com el romani
(Rosmarinus officinalis), 'espigol retallat (Lavandula dentata) o el tomani (Lavandula stoechas).

V. Formacions de ribera

Tot i que de petita extensid, les zones humides es caracteritzen per un elevat valor ecologic. L'ombra
i la humitat permet el creixement d'especies com albers negres (Populus nigra), plataners (Platanus
hispanica), oms (Ulmus minor) o el freixe de fulla petita (Fraxinus angustifolia).

Destaca la preséncia d'especies autoctones propies dels boscos de ribera com l'esbarzer (Rubus
ulmifolius), 1a vincapervinca (Vinca difformis) o la murta (Mirtus communis).

Son zones que exerceixen un paper important en la connectivitat faunistica de l'illa.
VI.  Zones humides

Es tracta de zones que pateixen uma inundacié temporal i repetitiva any rere any, amb caracter
frequentment estacional, la qual cosa condiciona la vegetacié present en ella.

S'identifica fonamentalment en I'entorn de la badia d'Alctdia, corresponent-se amb el Parc Natural
de s'Albufera.

VIl.  Zones de platja i dunes

Es caracteristica la preséncia d'enebrals (Juniperus oxycedrus subs. Macrocarpa)isavinars (Juniperus
phoenicea subs. Turbinata). Frequentment es troben acompanyats de formacions arbustives com
les esmentades anteriorment.

D'altra banda es troba la vegetacié dunar. Es caracteritza per la preséncia d'espécies, altament
adaptades a dures condicions de salinitat i sols sorrencs. S6n plantes de fulles dures i carroses i de
baix port.

Soén habituals especies com cascall mari (Glaucium flavum) mendicago marina (Medicago marina),
fonoll mari (Crithmum maritumum), femeniasa balearica (Launaea cervicornis) i semprevivas
(Limonium spp).
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. Tejido urbano continuo

. Tejido urbano discontinuo

. Zonas industriales o comerciales

. Redes viarias, ferroviarias y terrenos asociados
I:‘ Zonas portuarias

I:‘ Aeropuertos

. Zonas de extraccidn minera

. Escombreras y vertederos

. Zonas en construccion

I:‘ Zonas verdes urbanas

I:‘ Instalaciones deportivas y recreativas
|:| Tierras de labor en secanc

I:‘ Terrenos regados permanentemente

. Arrozales
B vidiedos
. Frutales
. Olivares
I:‘ Praderas

I:‘ Cultives anuales asociades con cultives permanentes

|:| Mosaico de cultives

D Sl agraforestsles
E Bowgum da frondonas
. Bosques de confeny

E Bosgue miio
Paslinak= raburzkes
D Larcduy rrabarmba
E ‘¥ gpehacion eecluraiia
Fdatanal bescoso de trasidin
| Playas, dures v nieinhs
Riipuethy
E Expacice can segeiecisn mcau
. Jonn quamadan
(Amoaes | reves permansis
Hiresdakes § T00 85 BIRGAEN
Turhiens
Plarremas
7] salinm
Zonm |lena inbermisresl s
Chasin de B
L i s B
Lo e ¢ ol grat

D Eatamrizn

I:‘ Terrenos principalmente agricolas, pero con importantes espacios de vegetacidn natural || Murm y pzduna

Figura2. CORINE Land Cover 2018.
Font: http.//centrodedescargas.cnig.es/CentroDescargas/catalogo.do?Serie=SIOSE #

Mencio a part mereixen els endemismes de l'illa de Mallorca a causa de la seva vulnerabilitat davant
qualsevol modificacié en el seu habitat. Per aquest motiu sén espécies protegides mitjancant figures
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legals. La majoria d'aquestes espécies es localitzen a les zones més altes de la Serra de Tramuntana
i el litoral, ambdues zones amb caracteristiques climatiques molt especifiques.

1.3.1.1.1 Espécies de flora protegida

En 'actualitat a les Illes Balears hi ha 107 raxons de flora protegida, entre el Cataleg Balear d'Espécies
Amenacades, el Cataleg Nacional, el Conveni de Berna, la Directiva Habitats i la UICN.

El Cataleg Balear d'Espécies Amenacades i d'Especial Proteccid, aprovat a través del Decret 75/2005,
de 8 de juliol, constitueix el document de referencia per a la gestio de les prioritats en la conservacié
de les especies. El cataleg classifica les especies per categories, i per grups taxonomics. Les categories
de proteccio son:

% En perill d'extincié.

% Sensibles a l'alteraci6 del seu habitat.

% Vulnerables.

% D'interés especial.

% D'especial proteccio.
La Llei 42/2007, de 13 de desembre del Patrimoni Natural i de la Biodiversitat determina que les

especies catalogades han de ser objecte de plans de proteccid. Els seglients plans es refereixen a
especies presents a l'illa de Mallorca:

% Pla de manejament del teix (7axus baccata) a I'llla de Mallorca.

% Pla de recuperacio de la Frigola d'Alfabia ( Thymus herba-barona ssp. bivalens).
% Pla de recuperacio de les saladines (Limonium spp) del Prat de Magaluf.

% Pla de recuperacio de Limonium barceloi.

% Pla de recuperacid de Limonium magallufianum.

% Pla de Conservacié de la flora del Puig Major.

1.3.1.1.2 Habitats d'interés comunitari

S'han identificat els habitats inclosos en els annexos de la Directiva 97/62/CE, del Consell, de 27
d'octubre de 1997, per la qual s'adapta al progrés cientific i técnic la Directiva 92/43/CEE, relativa a la
conservacio dels habitats naturals i de la flora i fauna silvestres (Directiva Habitats). Aquesta Directiva
recull I'obligatorietat dels estats membres de la Unié Europea de protegir una llarga llista d'habitats
naturals que apareixen recollits en els seus Annexos.

En aquest sentit, I'Annex | de la Directiva reuneix els tipus d'habitats que es consideren d'interés
comunitari. Es tracta de biotops poc frequents, o es manifesten amb extensions molt reduides,
mantenen indexs de biodiversitat elevat, sén habitats relictes o son resultat de segles de practiques
agraries. Aquesta Directiva es transcriu a través del Reial decret 1997/1995, de 7 de desembre, pel
qual s'estableixen les mesures per contribuir a garantir la biodiversitat mitjancant la conservacié dels
habitats naturals i de la fauna i flora silvestres.

Alguns habitats i espécies dels Annexos | i Il presents a l'illa son de caracter prioritari:
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Figura 3. HIC prioritaris Habitat Interes Comunitari 2022 Illes Balears.

Font: https.//ideib.caib.es/.
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1.3.1.1.3 Fauna

L'illa de Mallorca presenta una gran diversitat d'habitats que la converteix en un ric refugi per a la
fauna.

Destaquen els penya-segats del nord de l'illa com a refugi d'importants colonies d'aus marines
(cormora mocador o gavina argéenta) i rapinyaires (voltor negre, falcé d'Eleonor, aguila pescadora).

A les zones humides (albuferes, salobrals, pous i basses) viuen, crien o descansen durant el pas de
migracio, moltes espécies d'aus. Destaca per la seva singularitat I'Albufera de Mallorca, la major
maresma de les Balears, en la qual cria entre moltes altres poblacions d'ocells, I'agré imperial, el
martinet menut, milana voltonera i una important poblacié de buscarla mostatxuda.

Les garrigues i ullastrars de l'interior de I'illa sén les arees més transformades i on predominen les
especies adaptades als paisatges agricoles (perdiu, tords, llebre, conill). Les planes agricoles sén les
arees amb menys diversitat faunistica, concentrada en les arees de pineda que ocupa extenses
superficies formant masses continues i també petits bolets i bosquets de gran rellevancia com a
refugi de la fauna.

Quant a les espéecies endemiques, Balears compta amb més de 300 espécies d'animals endémics,
majoritariament insectes, mol-luscs terrestres i altres invertebrats. A les coves, és on trobam també
invertebrats endémics de gran interes, especialment crustacis i aracnids.

......
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Figura 4. Mapa de la riquesa d'espécies de fauna i flora terrestres a Mallorca per quadricules
10kmx10km (dic.2012). Font: MITERD.

Pel que fa a la fauna, els atropellaments d'animals sén un dels problemes amb que es troben les
carreteres del territori. El grup d'animals més afectat pels atropellaments de vehicles son les aus
nocturnes (47 %) seguit dels mamifers (15 %).
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1.3.1.1.4 Especies de fauna protegida

A continuacio, es realitza la caracteritzacié de la fauna quant als diferents nivells de proteccié en base
a la seva vulnerabilitat, raresa i grau d'amenaca.

Anivell estatal, el regim de proteccié de la fauna queda regulat en la "Llei 42/2007, de 13 de desembre
del Patrimoni Natural i de la Biodiversitat", i desenvolupat a través del "Reial Decret 139/2011, de 4
de febrer, per al desenvolupament del Llistat d'Espécies en Régim de Proteccié Especial i del Cataleg
Espanyol d'Espécies Amenacades, modificat per Ordre AAA/1351/2016, de 29 de juliol".

En la cavitat del Llistat d'Especies Silvestres en Régim de Proteccid Especial, s'estableix el Cataleg
Espanyol d'Especies Amenacades (CEEA), que inclou els taxons o poblacions de la biodiversitat
amenacada.

A més, és important prendre com a referent legislatiu autondmic el Decret 75/2005, de 8 de juliol, pel
qual es crea el Cataleg Balear d'Espécies Amenacades i d'Especial Proteccid, les Arees Bioldgiques
Critiques i el Consell Assessor de Fauna i Flora de les llles Balears. La finalitat establerta en aquest
decret és recuperar, o en el seu cas assegurar un estat de conservacié favorable de les especies,
subespeécies o poblacions incloses en I'ambit de les llles Balears.

El nombre d'espécies faunistiques incloses en el Cataleg Balear d'Especies Amenacades de les illes

ESPECIES DE FAUNA AMENAGADA

balears actualitzat a 02/12/2019:

RD 139/2011 DECRET 75/2005

En perill d'extincié 12 2
Vulnerables 25 5
Interes especial 0 4
Llistat 252 0
Especial proteccié 0 7
Extingides 0 0

Taula 1. Espéecies de fauna amenag¢ada. Font: Cataleg Balear d'Espécies Amenagades.

La Llei 42/2007, de proteccié d'espais naturals, fauna i flora silvestres, determina que les espécies
catalogades han de ser objecte de plans, de diferents categories segons el seu nivell d'amenaca. El
Decret 75/2005, de la Conselleria de Medi Ambient, va establir els criteris i procediments per a
aquests plans. Les espécies que compten amb Pla sén les seglients:

% Pla de reintroduccié de I'aguila de Bonelli o cuabarra (Aquila fasciata) a Mallorca.

% Plarecuperacio Ferreret (Alytes muletensis).

% Pla Balcells quiropters cavernicoles.

% Pla de conservacié de ratpenat de la cova (Miniopterus schreibersii).

% Pla conservacio de l'aufrany el 2018 (Neophron percnopterus).

% Pla de conservacio de I'aguila pescadora (Pandion halietus).

% Pla de conservacio de la tortuga mora (7estudo graeca).

% Pla de maneig de la gavina corsa (Larus audouinii) i el corb mari, (Phalacrocorax aristotelrs).

% Pla de maneig voltor negre (Aegypius monachus).
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% Pla de recuperacio del mila (Milvus milvus).
% Pla de recuperacio de la baldriga balear (Puffinus mauretanicus).

% Pla de recuperacio de les aus aquatiques catalogades en perill d'extinci6 de les llles Balears
(pla Homeyer). Agrupa les cinc especies d'aus aquatiques catalogades En Perill d'Extincié (R.
D. 439/1990) presents a les llles Balears: veu de bou (Botaurus stellaris), garsa monyuda
(Ardeola ralloides), xarxet marbrenc (Marmaronetta angustirostris), malvasia capblanca
(Oxyura leucocephala) i fotja banyuda (Fulica cristata).

1.3.1.2 Espais naturals protegits

S'entén per Espais Naturals Protegits aquelles arees de I'illa de Mallorca recollides sota alguna figura
de proteccié. L'illa de Mallorca compren diferents espais d'interés natural definits mitjangant diverses
figures de proteccié d'ambit internacional (RAMSAR), europeu (RN2000), nacional i autonomic (ENP).

1.3.1.2.1 Nivell internacional. Ramsar

El principal objectiu del Conveni relatiu als Aiguamolls d'Importancia Internacional especialment com
a Habitat d'Aus Aquatiques és "la conservacié i I'Us racional dels aiguamolls mitjangant accions locals,
regionals i nacionals i gracies a la cooperacid internacional, com a contribucié a l'assoliment d'un
desenvolupament sostenible a tot el moén". Espanya va ratificar el Conveni i el marg de 1982, adoptant
diversos acords relatius a la inclusié d'aiguamolls dins de I'esmentat conveni.

L'espai de S'Albufera de Mallorca es troba recollit com a zona RAMSAR des de la seva incorporacié en
la llista d'aiguamolls d'importancia internacional establerta en virtut d'aquest conveni, des de la
publicacié de la seva inclusié en el BOE del 8 de maig de 1990.

1.3.1.2.2 Nivell comunitari. Xarxa Natura 2000

La Xarxa Natura 2000 constitueix el principal element per a la conservacié de la natura a la Unié
Europea. Esta formada per dos tipus de figures

% Llocs d'Importancia Comunitaria (LIC), designats en virtut de la Directiva 92/43/CEE relativa a
la conservacid dels habitats naturals i de la fauna i flora silvestres (Directiva Habitats). Sén
espais en els quals s'identifiquen habitats naturals o espécies d'especial valor a escala
europea. Una vegada compten amb el seu corresponent pla de gestidé passen a denominar-
se Zones d'Especial Conservacio (ZEC).

% Zones d'Especial Proteccié per a les Aus, designades en virtut de la Directiva 2009/147/CE
relativa a la conservacio de les aus silvestres. S6n espais on habiten espécies d'aus silvestres
a conservar en l'ambit europeu.

A Mallorca hi ha 84 LIC/ZEC i 41 ZEPA. La seva superficie, sense solapaments, I'any 2021 sumava
148.763 ha: 83.274,52 ha terrestres (aproximadament el 22,90% del territori) i 65.488,48 ha marines.

S'observa en la seglent figura la distribucié d'aquestes arees sobre l'illa. Pel que fa al
desenvolupament del PDSCMa es consideraran fonamentalment els espais integrants de la Xarxa
Natura 2000 enfront dels marins. En aquest sentit, destaca la seva preséncia a la zona nord,
corresponent a la Serra de la Tramuntana.
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Figura 5. Xarxa Natura 2000 de Mallorca. Font. Elaboracio propia.

1.3.1.2.3 Nivell estatal. Espais Naturals Protegits

La llei 42/2007, de 13 de desembre, del Patrimoni Natural i de la Biodiversitat, regula la declaracio i
gestié dels Espais Naturals Protegits. En funcié dels béns i valors a protegir, i dels objectius de gesti6
a complir, els espais naturals protegits es classifiquen, almenys, en alguna de les categories seglents:
parc, reserva natural, area marina protegida, paisatge protegit i monument natural.

1.3.1.2.4 Nivell autondmic

A nivell autondmic, a més dels Parcs, Reserves Naturals, Arees marines protegides, Paisatges
Protegits i Monuments Naturals previstos en la Llei 42/2007, del Patrimoni Natural i de la
Biodiversitat, existeix la possibilitat que cada comunitat autbnoma desenvolupi la seva propia
legislacio, creant les figures que consideri oportunes.

Sén espais naturals protegits les zones terrestres i marines que siguin declarades a la Llei 5/2005, de
25 de maig, per a la conservacié dels espais de rellevancia ambiental (LECO).

Arees d'especial interés

En el cas de les illes Balears a través de la "Llei 1/1991, de 30 de gener, d'espais naturals i de régim
urbanistic de les arees d'especial proteccié de les llles Balears" es van definir una série d'Arees
d'Especial Interés per a la Comunitat Autonoma en base als seus valors ecoldgics, geologics i
paisatgistics, establint les mesures i condicions d'ordenacio territorial i urbanistica.

Aquesta llei estableix les seglients categories d’Arees d'Especial Proteccié d'Interés per a la Comunitat
Autonoma:
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< Arees Naturals d'Especial Interes (ANEI) en base als seus singulars valors naturals.

< Arees Rurals d'Interés Paisatgistic (ARIP), espais transformats majoritariament per activitats
tradicionals amb especials valors paisatgistics.

% Arees d'Assentament en Paisatge d'Interés (AAPI), espais destinats a usos i activitats de
naturalesa urbana que suposin una transformacié intensa.

Per a l'illa de Mallorca, la Llei 1/1991 d'espais naturals i de régim urbanistic estableix un total de 47
Arees Naturals d'Especial Interés i 46 Arees Rurals d'Interés Paisatgistic. Pel que fa a les Arees
d'Assentament en Paisatge d'Interés, estan constituides pels sols inclosos en la delimitacié de la Serra
de Tramuntana que es trobin en alguna de les situacions seglents: els classificats com a urbans a
I'entrada en vigor d'aquesta llei i els classificats com a tals per l'aprovacio6 definitiva dinstruments de
planejament municipal; els urbanitzables programats o aptes per a la urbanitzacié6 esmentats a
'annex Il i aquells terrenys que en el futur es classifiquin com a sol urbanitzable o apte per a la
urbanitzacié en el planejament municipal.

El del Pla territorial de Mallorca a escala 1:25.000 aprovat el 13/12/2004 pel Consell de Mallorca,
delimita les arees de desenvolupament urba, categories de sol rustic i arees de proteccio territorial,
entre les quals es troben les ANEI, ARIP i AAPI. S'ha consultat la cartografia disponible del pla que
inclou la modificacié num. 1 aprovada el 3/6/2010 i la modificacié n°2 aprovada el 13/1/2011.

Espais naturals protegits

D'altra banda, la Llei 5/2005, de 26 de maig, per a la conservacié dels espais de rellevancia ambiental
(LECO) té per objecte "establir el régim juridic general per a la declaracid, proteccid, conservacio,
restauracid, millora i adequada gestio6 dels espais de rellevancia ambiental de les llles Balears".

Al'illa de Mallorca actualment s'identifiquen els espais naturals protegits seglents:

Parc natural: en I'actualitat a Mallorca hi ha 5 parcs naturals:
o Parc natural de I'Albufera de Mallorca (1.646 ha).
o Parcnatural de Mondragd (725 ha).
o Parcnatural de Sa Dragonera (274 ha).
o Parc natural de la peninsula de Llevant (1407 ha).

o Parc natural maritimoterrestre d'Es Trenc - Salines de Campos (2.225 ha 1.448 ha
1448 ha terrestres).

% Paratge natural: I'lnic d'aquesta categoria és el Paratge natural de la Serra de Tramuntana,
amb una superficie de 63.084 ha (1.123 marines i 61.961 terrestres).

% Reserva natural: a Mallorca es troba la Reserva natural de s'Albufereta, a la badia de Pollenca,
amb una superficie de 211 ha. Va ser declarada el 2001. Les del cap de Farrutx de i la del cap
de Freu a la peninsula de Llevant, amb 252 ha i 12 ha respectivament. Finalment hi ha les
reserves especials i integrals de la Serra de Tramuntana, que ocupen un total de 3.455 ha i
58 ha respectivament.

% Monuments naturals: a Mallorca hi ha els de les fonts Ufanes (50 ha) i el del torrent de Pareis
(445 ha). Declarats el 2001 i el 2003 respectivament.

% Llocs d'interes cientific i microreserves: a Mallorca hi ha 62 llocs d'interés cientific, on
destaquen fonts, simes i coves, entre d'altres.
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Figura 6. Espais naturals protegits de Mallorca. Font: Elaboracio propia.

1.3.1.3 Qualitat de l'aire

la qualitat de I'aire ambient, quatre d'elles a l'illa de Mallorca. Tres estan situades a Palma, una al
carrer Foners, una segona al Parc de Bellver i la tercera als jardins de la Misericordia i la quarta al
municipi d'Escorca, a la Serra de Tramuntana.

Finalment, es disposa d'una estacié mobil, una cosa que permet utilitzar-la en qualsevol lloc de les
llles Balears.

A més de les estacions propies, la Conselleria rep les dades dels diferents punts de mesura estades
per certes empreses, les activitats de les quals fan necessari el control de la qualitat de l'aire al seu
voltant. Addicionalment també es reben les dades de l'estacié del Ministeri per a la Transicid
Ecologica i el Repte Demografic ubicada a Mad, associada a la xarxa EMEP (European Monitoring and
Evaluation Programme) amb la finalitat de mesurar els nivells de contaminacié de fons regionals.

Per al control de la qualitat atmosférica Balears disposa d'una xarxa de vigilancia i control de la
qualitat de l'aire composta per:

*

% set estacions propies de la Conselleria, quatre d'elles a Mallorca.

% onze estacions fixes situades al voltant de les centrals termiques de Mallorca, Menorca i
Eivissa i dues estacions mobils propietat d'Endesa.

% una estacio fixa situada a I'Hospital Joan March i una estacid mobil de Tirmo (vigila les zones
de Son Sardina, Palmanyola i Es Garrovers).
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% l'estacio6 del MITERD associada a la xarxa EMEP (European Monitoring and Evaluation
Programme) EMEP de Mad.

L'/nforme de qualitat de l'aire de les Illes Balears 2020. GIB arreplega com a resultat que per a
contaminants com el dioxid de sofre (SO,), didoxid de nitrogen (NO-), monoxid de carboni (CO), benze,
benzo(a)pireno, PM2,5 i metalls, la qualitat de l'aire durant el 2020, ha sigut avaluada entre excel-lent
i bona. Cal destacar el comportament del dioxid de nitrogen (NO>) a la zona de Palma que, amb un
valor mitja anual de 24 g/m?, obté una bona qualitat de l'aire respecte als 32 g /m3 de 2019, lluny
del valor limit anual per a la proteccié de la salut establert en 40 g/m?3, aspecte que es jutifica per
la reduccié de la mobilitat a causa de la pandemia,

Unicament en el cas de I'0zé (Os) s'han obtingut valors regulars, que també milloren als d'anys
anteriors. A les llles Balears és molt habitual que durant els mesos d'estiu es presentin superacions
del valor objectiu per a la proteccid de la salut, fixat en valor octohorari de 120 g/m3. S'han
aconseguit maxims octohoraris mesurats de l'ordre de 111-134 g /m?3. L'any 2020 no s'ha detectat
cap superacio horaria del llindar d'informacié (180 g /m?3) ni cap superacié del llindar d'alerta a la
poblacié (240 g/m3). Entermes globals, durantl'any 2020 s’han mesurat valors inferiors a I'any 2019
aconseguint totes les zones una qualitat de I'aire regular.

Els nivells de particules PM1o durant el 2020 van ser, en general, lleugerament inferiors als valors del
2019. El 2020 les illes van patir un menor nombre de dies d'episodis africans o intrusions saharianes
que el 2019. Pel que fa a aquest contaminant, les Illes Balears també mostren una qualitat de l'aire
ambient qualificada de bona. Cal destacar que, durant I'any 2020, es va avisar la poblacié per tres
periodes de superacions del valor limit diari per a la proteccié de la salut de PM;,, establert en 50
ug/m?3, degudes als episodis naturals d'intrusié de pols sahariana a les illes.

1.3.1.4 Soroll

Com a punt de partida per a I'analisi de l'impacte acustic es consideraran les determinacions dels
Mapes Estratégics de Soroll (MER) de les carreteres de la xarxa del Consell de Mallorca 3a fase,
publicades en el Sistema d'Informacié sobre Contaminacié Acustica (SICA), aixi com el MER de la
carretera Ma-15 de Palma a Manacor (P.K. 1+750 - 47+000).

La seva analisi permetra coneixer el diagnostic de la situacié actual quant a l'afecci6 acustica de les
principals carreteres de I'illa, quantificant la poblacié exposada actualment a nivells sonors superiors
als objectius de qualitat acustica (OCAs).

El MER de carreteres de la xarxa del Consell de Mallorca analitza un total de 61 Unitats de Mapa
Estratégic (UMEs), que sumen aproximadament 490 quilometres de carretera.

Els principals nuclis poblacionals de l'illa de Mallorca sén Palma, Calvia, Manacor, Marratxi, Llucmajor
i Inca. El municipi amb més trams analitzats al MER és Palma, on creuen 8 de les 61 UMEs. Les UMEs
C_BAL_07_Ma-13, C_BAL_07_Ma-19i C_BAL_07_Ma-20 son les que discorren més a prop del nucli de
poblacio de Palma. S'analitzen les carreteres d'entrada, sortida i circumval-lacié de la capital perque
son les que tenen un major transit i, per tant, generaran majors nivells sonors a I'entorn. En la seglent
figura es representen els nivells sonors Ldia igual a 65 dBA (en taronja) i Lnoche igual a 55 dBA
(objectiu de qualitat acustica per a les zones residencials en el periode dia i nit) per a les carreteres
de I'entorn de Palma:
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Figura 7. Nivells sonors Ldia. Font: MER de les carreteres de la xarxa del Consell de Mallorca 3a fase.

De I'analisi dels nivells sonors en periode dia, s'ha comprovat que, en el pitjor dels casos, se superen
els OCA per al periode dia en un entorn de 300 metres a cada costat de les fonts viaries. Aquest ambit
d'afeccié es veu incrementat en periode nit, quan els OCA sén 55 dBA per a les edificacions
residencials, en el qual arriba fins als 700 metres.

Tanmateix, la ciutat de Palma és I'area amb més afeccio, tant pel volum de transit com per la
localitzacio de les UMES, ja que a la resta dels nuclis de major grandaria, o bé les carreteres no
discorren pel centre de les localitats o bé ho fan, perd generen nivells sonors més baixos, com és el
cas d'Alcudia, en el qual I'ambit d'afeccié a edificacions residencials no arriba als 50 metres.

Lnit

e 50dBA
55 dBA
60 dBA

= 70 dBA

Figura 8. Nivells sonors Lnit. Font: MER de la carretera M-15.

S'ha comprovat que els nivells sonors en periode nit, el limit dels quals és 55 dBA per a les arees
residencials, abasta aproximadament 150 metres a cada costat de l'eix a I'alcada de les principals
localitats properes, que no arriba a afectar el nucli de poblacio.
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1.3.1.5 Paisatge

En aquest apartat es duu a terme la caracteritzacidé del recurs paisatgistic de lilla. Inicialment cal
assenyalar la vulnerabilitat dels paisatges, conferida majorment pel caracter insular, pero també per
I'elevada presencia de visitants/turistes, els processos d'urbanitzacio lligats al turisme i a
I'abandonament d'activitats agropecuaries i forestals.

El Pla Territorial Insular de Mallorca estableix una série d'unitats paisatgistiques que presenten
caracteristiques homogenies i estan configurades per la unié de subunitats.

% Unitat Paisatgistica 1 Serra Nord i La Victoria.
% Unitat Paisatgistica 2 Serres centrals.

% Unitat Paisatgistica 3 Badies del nord.

% Unitat Paisatgistica 4 Badia de Palma.

% Unitat Paisatgistica 5 Peninsula d’Arta.

% Unitat Paisatgistica 6 Llevant.

% Unitat Paisatgistica 7 Sud.

% Unitat Paisatgistica 8 Raiguer.

% Unitat Paisatgistica 9 Pla de Mallorca.

Figura 9. Unitats paisatgistiques segons el Pla Territorial Insular de Mallorca.
Font: http.//www.conselldemallorca.info/sit/ptm/

Es descriuen les principals caracteristiques de cada UP:

% La UP1 Serra Nord i la Victoria coincideix practicament en la seva totalitat amb la superficie
de la Serra de Tramuntana. Se suma a més el territori de la Victoria per compartir
caracteristiques ambientals i paisatgistiques. Dins d'aquesta unitat s'estableix una zonificacio
en funcio de les altituds i la situacio geografica.
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% La UP2 Serres Centrals esta constituida per tres arees de muntanya diferenciades a la zona
central de I'illa: a I'oest Xorrigo, a I'est Sant Salvador - Santueriia la zona central Randa - Cura
i Bonany.

% Les badies de la zona nord composen la UP3 Badies del nord. S'inclouen en aquesta UP les
badies de Pollenca, d'Alcudia est i Alcudia oest, la zona de Cap Pinar i la zona humida de
s'Albufera.

% La UP 4 Badia de Palma esta conformada per zones molt urbanitzades que es localitzen a
I'entorn de la ciutat de Palma. Abasta I'entorn de la ciutat i s'estén per la costa cap a I'oest fins
a l'entorn de Peguera.

% La zona de la peninsula d'Arta constitueix la UP 5. Es distingeixen tres arees diferenciades:
d'una banda, zones de muntanya cobertes per canyis i sense a penes vegetacié arboria més
les cales; la zona central d'Arta i Capdepera i per ultim el litoral turistic que es correspon amb
la costa est.

% La UP 6 Llevant inclou la costa est i aquelles parts de les Serres de Llevant que per la seva
altitud no es recullen en altres unitats. També s'inclou una franja interior de sols destinats a
conreus.

% Dins d'aquesta unitat s'identifiquin quatre subzones: el litoral natural, el litoral turistic, les
zones rurals i Manacor.

% La UP 7 Sud recull una part important del sud i sud-oest de [illa. S'hi distingeixen quatre
zones: un litoral natural de costa verge, un litoral turistic i urbanitzat, Marina de Llucmajor,
que constitueix una area extensa de vegetacié natural en la qual predominen els matolls i
madquies d'ullastre, i les zones rurals.

% La UP 8 Raiguer es localitza al sud de la Serra de Tramuntana i es troba vertebrada per I'eix
de la carretera Ma-13, que distribueix els transits entre Palma i Alcddia (tot i que els entorns
d'ambdues ciutats no s'inclouen dins d'aquesta unitat). Es distingeixen les zones de la franja
paral-lela a la Serra de Tramuntana, la zona central que discorre al llarg dels nuclis de Santa
Maria, Consell, Binissalem, Inca i Buger, la zona d'horta localitzada al nord-est de Mallorca, i
finalment la zona urbana d'Inca.

% Finalment, la UP 9 Plana de Mallorca esta configurada per I'amplia superficie central de l'illa
que es caracteritza pel seu paisatge rural.

El model territorial que deriva el PTIM es basa en la creacié d'Arees d'Exploracié Territorial (ART) per
fomentar la reutilitzacié i esponjament de zones degradades en nuclis urbans i zones turistiques
madures per tal de millorar la qualitat ambiental i paisatgistica. Per a aix0 es preveu l'aprovacié de
plans de reconversié territorial (PRT) i projectes de millora (PMT).

D'altra banda, es planteja la regulacié d'usos d'arees sostretes a la urbanitzacio i integrades pel sol
rustic comu i el protegit.

El 4 de febrer de 2011 es va publicar al BOIB I'Acord del Ple del Consell Insular de Mallorca,
d'aprovacio definitiva de la "Modificaciéo numero 2 del Pla Territorial Insular de Mallorca".

Aquesta modificacié adquireix un important abast paisatgistic, ja que inclou canvis en les ART per
supressié o modificacié, creant paral-lelament els Ambits d'Intervencié Paisatgistica (AIP) en base a
I'aplicacio d'un principi de desenvolupament territorial sostenible. Es van suprimir les ART que
implicaven un consum de sol a urbanitzar com a mecanisme d'actuacio.

Després d'aquesta modificacié s'estableixen un total de 12 ART:

% ART 1 ANEI Serra de Tramuntana, valoritzacio i restauracié ecologica i ambiental.

% ART 2 ANEI Barrancs de Son Gual i Xorrigo, valoritzacio i restauracié ecologica i ambiental.
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» ART 3 ANEI Massissos de Randa, valoritzacié i restauracié ecologica i ambiental.
% ART 4 ANEI Na Borges,valoritzacié i restauracio ecologica i ambiental.

“ ART 5 Connectors paisatgistics locals.

% ART 6 Connector paisatgistic lineal Na Borges - massissos de Randa.

% ART 7 Cimentera de Lloseta, adequacié ambiental de I'entorn.

% ART 11 Operacions estratégiques en els tes nodes territorials de l'illa.

o 11.1Fatxada d'Inca.

o 11.2 Fagana de Manacor.

o 11.3 Reordenar la via de Cintura de Palma.

% ART 12 Centres historics degradats.

o 12.2 Centre historic d'Inca.

o 12.3 Centre historic de Manacor.

També es va produir la modificacié del contingut de 'ART 1, ANEI Serra de Tramuntana per incorporar
la demolicioé de I'antic hostal Rocamar, al port de Séller i desenvolupar al seu lloc un equipament
vinculat a la Ruta de Pedra a Sec.

La modificacié nimero 2 va introduir la figura d’Ambits d'Intervencié Paisatgistica, que pretenen
possibilitar sobre una zona delimitada del territori una actuacié integral i coordinada consistent a
desplegar un conjunt de mesures encaminades a aconseguir una millora del paisatge. Es creen 5 AlP:

Dues d'elles son ambits de nova delimitacio i es corresponen amb operacions de transformacio del
territori orientades a aconseguir una correcta integracié en el seu entorn immediat de diferents
equipaments d'infraestructures d'escala supramunicipal que necessiten un instrument de
coordinacié de mesures paisatgistiques especifiques. L'AIP | esta constituida per I'entorn del monestir
de la Real a causa de la implantacié d'un nou hospital autonomic de referéncia i el desenvolupament
de la via de connexi6 dels accessos a Palma; I'AIP Il es refereix als entorns del nucli d'infraestructures
de Son Reus.

Les altres tres AIP integren les antigues ART d'arees degradades en els limits municipals: Connexio
Palma-Marratxi (abans ART 9.1., ara AIP Ill) i Connexié Son Servera - Sant Llorenc (Cala Millor) (abans
ART 9.2, ara AIP IV), I'Antiga central termica d'Alcidia i entorns (abans ART 10.2, ara AIP V).

1.3.1.6 Patrimoni cultural

Les llles Balears compten amb la Llei 12/1998, de 21 de desembre, del Patrimoni Historic, que té per
objecte la proteccidé, conservacié, enriquiment, foment, recerca i difusié del patrimoni historic
d'aquesta comunitat autdbnoma.

Les categories de proteccio dels béns del patrimoni historic establertes per aquesta llei sén Béns
d'Interes Cultural i Béns Catalogats.

En el cas concret de Mallorca, i segons I'observat en el visor de patrimoni del Consell, practicament
la totalitat dels Béns d'Interés Cultural de lilla estan categoritzats com a monuments. Els més
nombrosos sén els jaciments arqueologics, que es distribueixen densament per tota la superficie de
llla. En segon lloc, també sén nombroses les creus de terme, que es localitzen fonamentalment a la
zona centre - nord de l'illa.

En menor mesura es localitzen altres monuments com béns relacionats amb l'arquitectura defensiva,
edificis residencials, religiosos, comercials, fabrils o institucionals, conjunts urbans i construccions
etnologiques.

- . . -
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En el cas dels Béns Catalogats, es localitzen fonamentalment al nucli de Palma i al llarg de I'eix Palma
- Alctdia, a la costa sud i en menor mesura al nord de l'illa.

A Palma s'identifiguen fonamentalment edificis (residencials, comercials, fabrils o d'Us public).
Continuant per l'eix de la carretera MA-13, es localitza un conjunt de construccions etnologiques a
I'entorn de Buger i ailladament diverses edificacions i un pont. Destaquen els molins per a extraccié
d'aigua, que es concentren en tres grans ambits: I'entorn oriental de la ciutat de Palma, els municipis
de Muro i Sa Pobla i els de Campos i ses Salines. Les tafones (lloc on es premsava I'oliva per a
I'elaboracid de I'oli), es situen principalment a la Serra de Tramuntana i a Arta.

Al nord de lilla s'identifica fonamentalment algun edifici aillat.

Mallorca resulta, d'aquesta manera, un territori amb una gran riquesa patrimonial, el territori esta
densament ocupat per elements historics que posseeixen algun grau de proteccio.

La Serra de Tramuntana, declarada Patrimoni Mundial des de I'any 2011 com a Paisatge Cultural, és
també un ambit molt destacat. La ruta de pedra seca és un itinerari senderista per la Serra de
Tramuntana establert pel Consell de Mallorca. Els objectius principals d'aquest itinerari sén els
seguents:

% Donar a coneixer paisatges de Pedra en Sec de la Serra de Tramuntana, declarat Patrimoni
Mundial per la UNESCO en la categoria de Paisatge Cultural.

% Donar a coneixer vestigis historics de la zona i descobrir les tradicions, arquitectura i costums
de la zona.

% Incrementar l'interés paisatgistic de la senda.

1.3.1.7 Riscos

1.3.1.7.1 Risc d'inundacié

El fenomen d'inundacié és el més frequent dels riscos naturals que es donen en el conjunt de les Illes
Balears. Entre els mesos d'agost i desembre és habitual que es produeixin pluges intenses que
deriven en importants crescudes dels torrents.

L'illa més afectada per episodis de pluja és Mallorca amb 47 dies de mitjana a I'any. Els incidents es
produeixen fonamentalment en entorns urbans, tractant-se en gran part d'inundacions d'edificacions
i establiments. També destaquen els incidents relacionats amb danys a infraestructures per
desbordaments de torrents en encreuaments de carretera i inundacions de la via publica.

El Reial decret 903/2010, de 9 de juliol, d'avaluacio i gestié de riscos d'inundacié adapta a la legislacié
espanyola la Directiva 2007/60/CE. Les principals tasques associades a aquesta norma sén
I'elaboraci6 i revisié de:

% Avaluacié Preliminar del Risc d'Inundacié (EPRI) i identificacié de les Arees de Risc Potencial
Significatiu d'Inundacié (ARPSIs).

% Mapes de perillositat i risc d'inundacio.

*,

% Plans de Gestié del Risc d'Inundacio.

La primera versio de I'Avaluacié Preliminar de Risc d'Inundacié (EPRI) de la Demarcacié Hidrografica
de Balears va ser aprovada mitjancant la resolucioé del Director General de Recursos Hidrics de febrer
de 2014. L'EPRI va identificar un conjunt d'Arees de Risc Potencial Significatiu d'Inundacié (ARPSIS)
d'origen fluvial, pluvial i costaner.
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La revisio i actualitzacié de I'EPRI 2n cicle determina les zones en les quals existeix un risc potencial
d'inundacio significatiu en base a dades historiques, estudis de zones inundables i plans existents.

L'analisi de la seva geomorfologia i les zones existents en el Sistema Nacional de Cartografia de Zones
Inundables (SNCZI) per als periodes de retorn de 500, 100 i 10 anys permet establir el grau de
perillositat. Associant les categories d'inundabilitat amb els diferents periodes de retorn s'estableix
que les arees amb periode de retorn T10 presenten una perillositat alta, les arees amb periode de
retorn T100 es caracteritzen per presentar un grau de perillositat mitjana i per a periode de retorn
T500 la perillositat s'estima baixa.

D'altra banda, per a I'estimacié de la vulnerabilitat davant el risc es té en consideracio els usos de la
conca segons la classificacié del Sistema d'Informacié sobre I'Ocupacioé de Sols a Espanya (SIOSE).
Classificant els usos del sol en funcid del seu grau d'exposicié i vulnerabilitat s'avaluen les
consequeéncies potencials negatives de les inundacions sobre la salut humana, el medi ambient, el
patrimoni cultural i I'activitat economica.

Figura 10. Localitzacio de les ARPSI de Mallorca. Font: Revisio i actualitzacio del Pla de Gestio del
Risc d'Inundacio (PGRI 2n cicle).

Segons el que disposa el Reial decret 903/2010 s'han elaborat els corresponents mapes de perillositat
per als escenaris de retorn T10, T100 i T500 a les ARPSIs fluvials i de T100 i T500 per a les d'origen
costaner. En base a aquests mapes s'han realitzat els mapes de risc d'inundacio.

Direcci6 Insular d'Infraestructures i Mobilitat

.
Conse“ de " Departament de Territori,
Mobilitat i Infraestructures
Mallorca

Consell de Mallorca

Poblacié en risc per ARPSI T10 Poblacié en risc per ARPSI T100

A N ) 1
v "oy o ~ 1_"
R A S Ny .
s ML :
SLIGANCS ™™ AL .
I : LN Wl Y Y
A LS -~ SFA Y e
LAY 3 AN ol ’ 1 !
N L 4 3 W RN =87 . o &
e o ; W : '
.«“4,"".»‘,"- 0 - ! > ; .?Vo-;':‘:‘v ¥ A :
"“,"'fl;f' -;3 . » \_;.‘ 'Q;\' ."\ L
- g - ‘
A ; 'y . - | i
. o

-

a Habitants

;",j. ; = e () - 100
S e 101 - 500
J : e 501 - 5000

NN AG c— 5000

Figura 11. Mapes de risc d'inundacio. Font: Revisio i actualitzacio del Pla de Gestio del Risc
d'lnundacio (PGRI 2n cicle).

Per la seva banda, la revisié del Pla de Gestié del Risc d'Inundacié de la Demarcacié Hidrografica de
les llles Balears estableix un conjunt de mesures classificades com de prevencid, proteccio,
preparacid i recuperacié i que s'apliquen sobre diferents ambits espacials (nacional/ autonomic,
demarcacié i ARPSI).

1.3.1.7.2 Risc d'erosid i lliscament

La Llei 6/1999, de 3 d'abril, de les Directrius d'Ordenacié Territorial de les Illes Balears i de mesures
tributaries, identifica les Arees de prevencié de riscos (APR) que sén les que presenten un manifest
risc d'inundacio, incendi, erosié o lliscament.

Aquestes categories s'han traslladat a la proposta del Pla Territorial Insular de Mallorca quant a la
delimitacio de les categories de sol rustic, delimitant-se APR d'inundacio, erosid, incendi i lliscament.

Per a la seva determinacié es tenen en compte les variables de pendent, litologia, intensitat de
precipitacio i usos del sol, a les quals se'ls assigna un valor de ponderacié en funcié de la seva
influéncia en el comportament del terreny.

El mapa de risc d'erosi6 s'obté de la combinacié dels quatre factors. Per la seva banda, I'obtenci6 del
mapa de risc de lliscament s'obté de la combinaci6 de les variables de pendent, litologia i usos del
sol, atorgant un major pes al factor pendents.
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Figura 12. Mapes de risc d'erosio i lliscament. Font: Pla Territorial Insular de Mallorca.

En ambdds casos s'observa una concentracié de risc d'erosid i lliscament a la zona de majors relleus.
En menor mesura també estan afectades petites zones a les serres de Llevant i punts molt localitzats
de l'illa.

1.3.1.7.3 Risc d'incendi

Amb data 22 d'abril va ser aprovat el Decret 41/2005, pel qual s'aprova el Pla Especial d'Emergencies
enfront del Risc d'Incendis Forestals a les llles Balears (INFOBAL). El pla estableix I'organitzacio i
procediments d'actuacio dels recursos i serveis la titularitat dels quals correspon a la CAIB per tal de
fer front a les emergeéncies que provoquin aquests sinistres.

El risc d'incendi forestal es defineix com la probabilitat que es produeixi un incendi. La conjuncié de
la perillositat i la freqliéncia-causalitat determina aquest risc.

La vulnerabilitat dels incendis considera els elements vulnerables exposats al fenomen, definint-se
com el grau de perdues o danys que poden patir davant d'un incendi forestal. La vida i la seguretat
de les persones, els valors de proteccié d'infraestructures, instal-lacions i zones habitades, el valor
economic dels sistemes forestals i el patrimoni historicoartistic, sén els tipus geneérics de valors a
protegir.

Com a complement a I'INFOBAL el Pla General de Defensa contra els Incendis Forestals de les llles
Balears sera considerat com a part annexa als seus continguts. El risc d'incendi forestal el calcula
mitjancant la integracié dels factors perillositat, importancia de proteccio i dificultat d'extincidé. A
continuacio, es mostra el mapa resultant d'aquest calcul a Mallorca:
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Figura 13. Classificacio del risc d incendi forestal per a Mallorca.
Font: IV Pla General de Defensa contra Incendis Forestals de les llles Balears.

Les zones que reflecteixen risc alt, molt alt o extrem (en vermell, groc i taronja en la figura anterior)
son les propostes com a Zones d'Alt Risc d'incendi.

A Mallorca constitueixen una superficie total de 363.575 ha. La major concentracié es localitza als
entorns de la Serra de Tramuntana i de la peninsula d'Arta.

1.3.1.7.4 Sismicitat

El Decret 39/2005, de 22 d'abril, aprova el Pla especial enfront del risc sismic a les llles Balears
(BOCAIB de 7 d'octubre de 2005).

El Decret defineix les zones sismotectoniques a les Balears i el seu entorn proper. A Mallorca es
diferencien les zones 2, 3i 4.

Zona 2: Serra de Tramuntana i la seva plataforma marina. En aquesta area s'han localitzat en temps
recents al Decret, sismes de petita magnitud que denoten una certa activitat tectonica. Els sismes
d'aquesta zona estan clarament associats a falles NE-SO que delimiten la Serra de Tramuntana i la
seva plataforma marina.

Zona 3: Zona central de Mallorca. Aquesta zona comprén les cubetes nedgenes de Mallorca i les
Serres Centrals. S'hi han produit els majors sismes coneguts a les Balears, superant-se la intensitat V
en un minim de 4 ocasions al segle XIX. La sismicitat d'aquesta zona esta associada a les falles NE-SO
que limiten els blocs aixecats i enfonsats descrits en l'apartat de geologia.

Zona 4 Llevant de Mallorca. No es té constancia de cap sisme en époques historiques ni en I'Epoca
instrumental que es localitzi en aquesta area.

EMcrit \\S

Multicriteria Planning

I)



Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Figura 14. Zones sismotectoniques a les Balears i el seu entorn proper.
Font: Decret 39/2005, de 22 d'abril, pel qual s'aprova el Pla especial enfront del risc sismic.

1.3.1.7.5 Altres riscos

En aquest punt es duu a terme la identificacié d'altres riscos:

°,
°n

Abocaments quimics associats a accidents en el transport de mercaderies perilloses: el Decret
82/2005, de 22 de juliol, pel qual s'aprova el pla especial per fer front al risc de transports de
mercaderies perilloses a les llles Balears a través del qual es pretén "assegurar l'actuacié
rapida, coordinada i efica¢ dels operatius publics i privats en cas d'una emergencia per
accident de transport per carretera de mercaderies perilloses".

Les mercaderies perilloses que es transporten a Mallorca sén procedents en la seva majoria
del port de Palma i es corresponen amb liquids inflamables. En menor mesura les
mercaderies perilloses entren pel port d'Alctdia; en aquest cas sén fonamentalment gasos
inflamables.

El transport de mercaderies perilloses a Mallorca es realitza exclusivament per carretera. El
Decret 82/2005 identifica un conjunt de zones i subzones amb flux de transport de
mercaderies perilloses molt alt: PM-20, PM-225, C-713 i PM-27, actuals Ma-20, Ma-3460, Ma-
13aiMa-13.

Activitat radiologica: I'is de materials radioactius no es restringeix a l'obtencié d'energia
electrica a les centrals nuclears, sind que també s'utilitzen en I'ambit de la medicina, la
industria, la recerca o I'ensenyament. Aquestes instal-lacions processen o emmagatzemen
substancies radioactives nuclears amb el corresponent risc d'alliberament incontrolat o
accidental.

Segons el Registre Nacional d'Instal-lacions Radioactives, a finals de 2021 la C.A. de les llles
Balears comptava amb un total de 14 instal-lacions radioactives de 2a categoria i 1 de 3a
categoria.
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1.3.1.8 Canvi climatic

En la seva lluita contra el canvi climatic, a les llles Balears s'han desenvolupat diferents instruments:

Mitjangant el Decret 60/2005, de 27 de maig, es va crear la Comissié Interdepartamental i el Comite
Técnic sobre canvi climatic, els quals van elaborar el Pla d'Accié per a la lluita contra el canvi climatic
a les llles Balears 2008-2012, aprovat per acord del Consell de Govern de I'1 d'agost de 2008. En
aquest document s'identifiquen un conjunt de mesures destinades a donar suport a esforcos de
reducci6 d'emissions de gasos d'efecte hivernacle.

El pla va ser substituit per I'Estrategia Balear del canvi climatic 2013-2020, incorporant objectius
d'adaptacio als objectius de mitigacié. La seva principal accié va ser el desenvolupament del Pla
d'Accio6 de Mitigacio contra el Canvi Climatic a les llles Balears 2013-2020.

Posteriorment, el 22 de febrer de 2019, es va aprovar la Llei 10/2019 de canvi climatic i transiciod
energetica, que fixa el proposit que les illes estiguin lliures de combustibles fossils i el 100%
d'energies renovables el 2050.

Pel que fa als impactes concrets, cal destacar que la insularitat proporciona a les illes una especial
vulnerabilitat davant el canvi climatic. Segons I'Agéncia Espanyola de Meteorologia, I'increment mitja
de temperatura a les llles Balears sera superior a la mitjana global.

Un estudi de la vulnerabilitat dels diferents sectors de les llles Balears als efectes del canvi climatic
encarregat pel Govern de les llles Balears el 2015 va concloure que els principals factors climatics que
es preveu que afectin l'arxipelag son l'increment de la temperatura mitjana, la disminucié de la
precipitacié mitjana i I'augment d'esdeveniments extrems, com onades de calor o pluges intenses.
Aquests factors creen un nivell de risc davant el canvi climatic alt per als sectors de l'aigua, el territori,
el turisme i la salut; i un risc significatiu per al medi natural, 'energia i el sector primari.

Entre els impactes previstos, destaquen una exposicio significativa al perill de sequera meteorologica
i hidrologica, risc d'inundacions i impactes sobre les diferents infraestructures, la pérdua d'atractiu
turistic per les condicions adverses, la perdua de cultius per esdeveniments extrems o l'acceleracié
de processos de desertitzacié o pérdua d’ecosistemes costaners.
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1.3.2 Evolucié demografica

Poblacio resident

La poblacié de Mallorca en data 31 de desembre de 2021 era de 912.544 persones, la qual cosa
suposa el maxim historic.

Evolucié de poblacié Mallorca
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Figura 15. Evolucio de poblacio a Mallorca periode 2006-2021.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT.

En els darrers 15 anys s'ha registrat un augment de poblacié a Mallorca de gairebé el 16% i, tot i que
el creixement de l'arxipélag balear ha estat una mica més gran arribant al 17%, ambdues xifres
dupliquen l'increment que hi ha hagut en I'ambit nacional que se situa en el 7,7%. El motiu principal
d'aquest gran creixement a l'illa és el pes de les immigracions, principalment de procedéncia
nacional, tot i que també destaquen les que procedeixen d'altres paisos d'Europa com Alemanya,
Anglaterra i Italia i de paisos en vies de desenvolupament com el Marroc i Colombia.
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Figura 16. Grafica d'increment de poblacio a Mallorca, Balears i Espanya.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I''BESTAT

Aquesta evolucio en els ritmes de creixement demografic ha tingut un efecte directe en parametres
com la natalitat, mortalitat o I'estructura de la poblacié per edats. Arribant a tenir a l'illa una piramide
de poblacié regressiva, on la natalitat ha disminuit considerablement en aquests darrers anys i s'ha
generat com a consequéncia un envelliment de la poblacié. D'altra banda, I'evolucié de la poblacid
per génere ha estat similar per a tots dos, arribant a tenir una distribucié de gairebé el 50-50.
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Figura 17. Piramide de poblacio Mallorca.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'TBESTAT.
Andlisi per municipis

Més del 50% de poblacié de I'illa es concentra en només tres municipis (Palma, Marratxi i Manacor),
sent Palma el municipi més poblat de I'illa amb un total de 348.897 habitants (38% del total).

D'altra banda, els deu municipis menys poblats acumulen menys de I'1% de la poblacio de l'illa (entre
ells Banyalbufar, Estellencs, Escorca, etc.), aquests es concentren a la zona interior de l'illaia la serra
de Tramuntana.
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Figura 18. Distribucio de la poblacio per municipis el 2021.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de | IBESTAT.
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Previsio evolucio poblacio resident

El creixement poblacional previst en la modificacié n° 3 del Pla Territorial de Mallorca (2020) segueix
les previsions de I'INE del 2018, se situa en un creixement de I'1,4% interanual. Suposaria un augment
de la poblacié del 15% per a I'any 2030, en comparacié amb I'any 2020.

L'INE ha actualitzat les previsions de creixement per al periode 2022-2037, per a Balears ha assignat
un creixement del 25% (1,5% interanual), molt superior a I'increment global de I'estat que se situa en
un 8,9% (0,57% interanual).

Poblacio estrangera

Balears manté la taxa de poblacié immigrant més alta de I'Estat, un 18,8% del total. Segons dades de
I'INE, en aquesta comunitat viuen en l'actualitat 221.653 ciutadans estrangers residents, en la seva
majoria, procedents del Marrog, Italia, Alemanya i Regne Unit.

Inmigracié a Mallorca per pais de procedéncia
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Figura 19. Immigracio segons el pais de procedéncia a Mallorca.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT

Indicador pressio humana

La gran afluéncia turistica a l'illa provoca diferéncies importants al llarg de I'any entre el volum real
de poblacié al'illaiel nombre de persones censades. L'Indicador de Pressié Humana (IPH) representa
la carrega demografica real que suporta un territori en un periode determinat.

En el grafic seglent s'observa com el nombre d'habitants a l'illa no es distribueix de manera
homogenia durant I'any, sind que es caracteritza per una elevada estacionalitat. La poblacié comenca
a incrementar durant el mes de maig fins al mes d'octubre, coincidint amb la temporada turistica
alta. La poblacié a Mallorca s'arriba a incrementar un 58%, respecte a la poblacié censada
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Indicador de poblacié humana

1.600.000

1.500.000

1.400.000

1.300.000

1.200.000

1.100.000

1.000.000

900.000

800.000

700.000

600.000
222225292320 222 2D T2 2D
RRNSRYRIRERRARRRNITVRRIRERR

Figura 20. Grafic de I'lPH a Mallorca durant els anys 2018 i 20719
Font: Elaboracic propia a partir de dades de I'lBESTAT.

En el seglent grafic es mostren els valors maxims i minims de I'lPH dels Ultims anys, es pot apreciar
com durant I'any 2020 el valor maxim de I'IPH va experimentar una baixada com a consequéncia
directa de la pandémia.

Les ultimes dades del 2022 mostren que s'ha superat les dades maximes del 2019.
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Figura 21. Evolucio del maxim i minim de I'lPH.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT.
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1.3.3 Infraestructures, equipaments i sectors d'activitat

1.3.3.1 Infraestructures de transport

Les infraestructures de transport que tenen més rellevancia en la mobilitat de Mallorca, a més de la
xarxa de carreteres, son les seguents:

“ Aeroport Son Sant Joan.
% Port de Palma.
% Port d'Alcddia.

< Sistema Ferroviari.

Aeroport

L'Aeroport de Son Sant Joan es troba a 8 quilometres de la ciutat de Palma, i tan sols a 1 de les
poblacions costaneres de Coll d'en Rabassa, Ca'n Pastillai S'Arenal. L'accés des d'aquestes poblacions
és rapid i facil mitjancant I'autopista Palma - S'Arenal (Ma-15). Cal destacar que és el tercer aeroport
a nivell nacional, només per darrere dels aeroports de Madrid i Barcelona, amb més afluéncia de
passatgers, el 2019 va arribar a rebre un total de 29.721.142 passatgers.

Arribada de passatgers a I'Aeroport Son Sant Joan
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Figura 22. Grafic de l'arribada de passatgers anual a I'Aeroport Son Sant Joan.
Font: Elaboracio propia a partir de dades d'Aena.

El transit aeri s'ha recuperat després de l'aturada que va suposar la pandémia, l'arribada de
passatgers I'any 2022 se situa en nivells del 2019.

Ports

Durant I'any 2019 el port de Palma va mantenir un transit de passatgers molt elevat, van passar més
de 500.000 passatgers amb les linies maritimes regulars, i més d'1,2 M de passatgers mitjancant 364
creuers turistics. Aquestes xifres suposen un augment d'un 135% respecte als vaixells que arribaven
a l'illa fa deu anys. D'altra banda, al port d'Alcidia es van registrar xifres molt més moderades que
les de Palma, pero tot i aixi també han augmentat davant anys anteriors. Van arribar més de 200.000
passatgers en linies maritimes regulars.
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Arribada de passatgers anual als ports de Mallorca
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Figura 23. Grafica de l'arribada de passatgers als ports de Mallorca.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'Autoritat Portuaria de Balears.

De la mateixa manera, Palma continua sent el port principal per a I'entrada i sortida de mercaderies
a l'illa. Es van registrar més de 9 milions de tones entre arribades i sortides en aquest port durant
I'any 2019. Aquest transit de mercaderies té una repercussié important sobre la xarxa viaria causada
per la circulacié de vehicles pesants que fan la recollida de mercaderies als ports.

El continu increment de transit maritim tant de mercaderies com de passatgers ha fet necessaria
I'elaboracié d'un pla de Delimitacié d'Espais i Usos Portuaris del Port de Palma (DEUP).
Ferrocarril

La xarxa ferroviaria a Mallorca compta amb tres linies de tren operatives i una linia de metro. Els
trajectes de tren tenen el seu origen a Palma i arriben a Inca (T1), Sa Pobla (T2) i Manacor (T3). Mentre
que la linia de metro M1 també comenca el seu recorregut a Palma i arriba fins a la Universitat.

Figura 24. Oferta xarxa ferroviaria. Font: SFM

De cara al futur, cal tenir present els projectes per millorar 'oferta i operacié de la xarxa ferroviaria
inclosos en el PDSMIB, destaquen:

« Finalitzacié de I'electrificacié de les linies.
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% Ampliaci6 de la xarxa ferroviaria, es contemplen els corredors Sa Pobla - Alctdia, Manacor -
Arta - Cala Ratjada (corredor d'Arta) i Palma Llucmajor - Campos - Santanyi - Manacor
(Corredor Migjorn).

% Pel que fa a la linia de metro es proposa prolongar-la fins a I'Hospital Son Espases i el Parc
Bit.

% Finalment, es contempla una xarxa tramviaria que connectaria el centre de Palma amb
I'Aeroportiels nuclis de la Badia de Palma en una primera fase. De manera menys immediata
també arribaria al municipi de Calvia.

1.3.3.2 Equipaments

Equipaments sanitaris

L'Hospital de referéncia de tota la comunitat autdbnoma és Son Espases que es troba al municipi de
Palma al costat de la Ma-20. En total Mallorca compta actualment amb sis hospitals, com a minim un
en cada sector sanitari de l'illa, i té també 47 centres de salut situats en els municipis més habitats
de cadascuna de les zones basiques de salut (ZBS). El Sector Sanitari de Ponent, que inclou el municipi
de Palma, és on es troben la majoria dels centres sanitaris (17), 13 dels quals situats a la ciutat.

La poblacié amb targeta sanitaria adscrita a aquests sis hospitals s'ha incrementat notablement en
aquests ultims anys, el 2006 n'hi havia 777.263 mentre que actualment n'hi ha 933.035, obtenint aixi
un increment de més del 20% en aquests 15 anys.
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Figura 25. Equipaments i zones sanitaries.
Font: Elaboracio propia a partir del cataleg de dades del CAIB.
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Durant els propers anys es preveu una ampliacié de I'Hospital de Manacor, on es construira un nou
edifici d'Gs ambulatori i un nou bloc quirdrgic i obsteétric. D'aquesta manera I'hospital doblara la seva
superficie actual. També esta previst la rehabilitacié i construccié del complex sanitari de Son Dureta,
amb aquest hospital el Sector Sanitari de Ponent comptara amb quatre hospitals. Per tant, caldra
considerar un volum important de mobilitat que caldra tenir en compte de cara als esquemes viaris

necessaris.

Centres educatius

A Mallorca hi ha un total de 326 centres educatius d'educacié obligatoria i post-obligatoria (educacié
primaria, secundaria i batxillerat), dels quals més de la meitat (65%) son col-legis publics. Els restants
es distribueixen entre centres concertats, instituts d'educacio secundaria o IES i centres privats.

Per a la generacié6 de mobilitat s'ha de fer referéncia als centres IES, ja que sén aquells que
imparteixen tota l'educacié secundaria obligatoria i post-obligatoria, i que tenen un caracter
supramunicipal. La part forana de Mallorca compta amb 25 zones escolars, mentre que Palma, on
s'ubiquen 19 IES, es distribueix en set zones escolars i per tant s'obté més d'un institut de referéncia
per zona, aix0 es deu a la gran densitat de poblacid que es troba a la ciutat. Als municipis de Manacor
i Inca es troben dos centres de secundaria obligatoria, que en cas d'Inca acull alumnes procedents

d'altres municipis.
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Figura 26. Distribucio dels centres educatius.
Font: Elaboracio propia a partir del cataleg de dades del CAIB.
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Cal destacar la Universitat de les Illes Balears (UIB), ja que és un important generador de mobilitat.
S'ubica als afores de Palma i des de 2007 compta amb una linia de la xarxa ferroviaria que després
de nou parades des de Palma arriba a la universitat.

Activitat comercial

Al'illa destaquen sis grans centres comercials d'entre els quals es troba el FAN Mallorca Shopping, el
centre comercial més gran de les Balears. La inauguracié del centre en el 2016 va provocar el
tancament de la sortida que conduia a aquesta zona i també la millora d'aquests accessos. La majoria
dels centres comercials es concentren fora de la ciutat i a prop de les grans vies de comunicacié
interurbana. A més, tots ells estan ben connectats amb la xarxa general pero, alhora, se situen molt
a prop del teixit urba. Cal destacar que ofereixen grans zones d'aparcaments, de manera que es
fomenta I'Us del transport privat i per tot aixo es consideren grans generadors de mobilitat.
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Figura 27. Principals centres comercials de Mallorca.
Font: Elaboracio propia a partir del cataleg de dades del CAIB.

Palma compta amb alguna d'aquestes grans superficies comercials i també amb la major part del
comerg minorista de l'illa. Per aquesta rad, la circulacié de la xarxa viaria principal a I'entorn
metropolita de la capital es veu directament afectada per mobilitat que generen tant les instal-lacions
com el comerg.
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Parcel-les industrials

La superficie industrial a l'illa de Mallorca arriba als 6.9 milions de metres quadrats i segueix una
distribucié molt similar a la del repartiment de poblacié a I'illa. El municipi de Palma concentra el 43%
de la superficie, seguit de Marratxi que representa el 10%, també destaquen Calvia i Manacor.
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Figura 28. Distribucio de les parcel-les industrials a Mallorca.
Font: Elaboracio propia a partir del cataleg de dades del CAIB.

Aquestes parcel-les s'ubiquen proximes als eixos d'alta capacitat, ja que per al transport de

mercaderies és essencial la bona connexi6 viaria, gran part de les parcel-les es troben al llarg de
I'autopista que connecta Inca i Palma.

Dins de la superficie total industrial, destaquen els poligons industrials seglients que aglutinen un

total de 428 empreses. Al poligon de Son Castello, ubicat a Palma, es concentren el 75% d'aquestes

empreses.

Poligon Industrial Nombre d'empreses

Son Castelld 318
Son Rossinyol 48
Can Valero 36
Ciutat Jardi 7
Son OMS 5
Llevant 4
Son Fuster 7
Son Valenti 3

Taula 2. Nombre d'empreses. Font: Elaboracio propia a partir del cataleg de dades del CAIB.
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Allotjaments turistics

El turisme és la principal activitat economica a l'illa, I'oferta de turistica supera les 300.00 places. Tot
i que, la distribucié d'aquestes places no és homogenia, els municipis costaners sén els que
concentren la major part mentre que l'interior destaca per la poca ocupacio turistica.

Es distingeixen les zones de la badia de Palma (Palmanova-Arenal) i d'Alcudia per la gran concentracio
d'allotjaments turistics.

La majoria dels allotjaments de la costa sén hotels o apartaments, ambdues classes constitueixen el
75% del total. D'altra banda, l'interior de Mallorca destaca per la preséncia d'agroturismes.
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Figura 29. Distribucio dels allotjiaments turistics i del nombre de places a Mallorca.
Font: Elaboracio propia a partir del cataleg de dades del CAIB.

1.3.3.3 Activitat econdmica

1.3.3.3.1 Caracteritzaci6 general

El producte interior brut anual de les llles Balears va assolir en el 2019 els 34.172 milions d'euros, un
2,9% més respecte a l'any anterior.

Cal destacar que Balears és la comunitat autdbnoma espanyola on el turisme té més pes en la seva
economia, el 2019 va suposar un 37% del seu PIB. Pero el 2020, amb la pandémia, va reduir la seva
contribucié socioeconomica al 14,2% provocant que la caiguda del PIB durant aquest any fos superior
a la mitjana espanyola.

Direcci6 Insular d'Infraestructures i Mobilitat

x Conse" de " Departament de Territori,

Mobilitat i Infraestructures

Ma"orca Consell de Mallorca

Representacié de cada sector sobre el PIB, Baleares
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Figura 30. Representacio de cada sector sobre el PIB a Balears (2019). Font: INE.

Per sectors economics, segons el Consell Economic i Social d'Espanya (CES), el VAB (Valor Agregat
Brut) va presentar l'any 2021 creixements en el sector de I'energia i la industria (16%), agricola
(13,7%), serveis (11%) i construccié (8,5%). No obstant aix0, tots els sectors estan per sota dels nivells
del VAB del 2019, especialment el sector serveis (-14%) que va ser el més afectat per la pandemia.

El PIB per capita és un bon indicador de la qualitat de vida de la poblacio, a les llles Balears va ser de
16.918 euros el 2019. A Mallorca aquest valor va ser una mica superior arribant als 17.101 euros. A
més, ambdds territoris se situen per sobre de la mitjana nacional durant tot el periode de 2012 a
2019.

PIB per capita
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Figura 31. Grafic del PIB per capita de Mallorca, Illes Balears i Espanya.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT
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1.3.3.3.2 Sectors d'activitat en els diferents municipis

Les xifres sectorials de treballadors afiliats a la Seguretat Social mostren una heterogeneitat entre
municipis pel que fa a la seva estructura economica. El sector terciari esta lligat a tota l'illa, algunes
zones de l'interior presenten una major especialitzacié en aquesta activitat. Els municipis costaners
destaquen per presentar xifres elevades pel que fa al sector serveis i turisme.
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Figura 32. Distribucio dels sectors economics per municipis el 2021.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de | IBESTAT.

Cal destacar la capital Palma, que és el municipi més accentuat en termes demografics, també ho és
en termes de distribucié econdmica i llocs de treball. D'aquesta manera els treballadors afiliats a la
Seguretat Social a la capital representen el 55,7% del total, augmentant aquesta xifra fins al 68,3%
quan es pren de referéncia I'area metropolitana (Palma, Marratxi, Calvia i Llucmajor).
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Sector primari: Agricultura, silvicultura, pesca i ramaderia.

Mallorca ha estat tradicionalment un territori agricola, pesquer i comercial, fins a 'arribada del
turisme de masses. Tan important ha estat el declivi i regressio del treball agrari, que en I'actualitat
representa menys d'un 5% d'ocupacio.
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Figura 33. Persones afiliades al sector primari per municipis el 2021.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de / IBESTAT.

La majoria dels treballadors es troben als municipis de I'interior com Sa Pobla, Inca o Felanitx.
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Sector secundari: Industria, construccio i energia.

El sector de la industria mai va arribar a consolidar-se com a predominant, a causa del
desenvolupament turistic primerenc. D'altra banda, la construccié ha mantingut un augment en la
seva contribucié al PIB i a lI'ocupacio a l'illa a causa del desenvolupament en el sector turistic.
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Figura 34. Persones afiliades al sector de la construccio.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT.

En la distribucié municipal de les persones afiliades a la seguretat social en aquest sector destaca la
capital, Palma, i municipis veins com Calvia, i Marratxi.
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Sector terciari: Serveis, comerg i turisme.

Mallorca deixa veure una estructura econdomica propia dels paisos més desenvolupats i es
caracteritza per la seva gran dependéncia al sector serveis i turistic. Rad per la qual I'any 2020 durant
la crisi va ser I'economia que més es va veure afectada de tot el pais, que al seu torn Espanya va ser
d'Europa que va tenir un major retrocés.

El nombre de persones afiliades a la seguretat social a Balears només en I'hostaleria ha tingut un
creixement de més del 45% en el periode de 2009 a 2019. Seguint d'aquesta manera una tendéncia

creixent.
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Figura 35. Persones afiliades al sector de serveis i turisme.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT.

Al'illa, aquests treballadors es distribueixen sobretot als municipis costaners. Palma torna a destacar
molt per sobre de la resta, seguit de Calvia, Alcidia i Manacor.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Distribucié del PIB 1.3.4 Usos del sol

En els anteriors mapes s'ha pogut observar la falta d'homogeneitat que hi ha entre sectors i persones

afiliades a la seguretat social per municipis. Aquestes diferéncies en termes d'estructura econdomica Caracteritzacio general

tenen molta relacié amb el nivell de vida que presenta cada municipi, expressat com a renda bruta La superficie de Mallorca suma un total de 3.641 km, dels quals el 6% es correspon amb sol urba i el
per capita. Els municipis més especialitzats en el sector serveis son els que tenen també major renda restant 94% a sol rustic. A la taula seglient es mostra la classificacié per categories, destaca que el
bruta per capita disponible, destaquen els municipis del nord i en especial Calvia. 21% de sol es correspon a Area natural d'interés.
D'altra banda, els municipis on hi ha més preséncia dels sectors primaris presenten, en general, Classificacié del sl Superficie (km2) Superficie (%)
menors rendes com és el cas de Sa Pobla i Inca. Alt nivell de protecci6 305 8%
Area d'interés agrari 298 8%
Area natural d'interés 775 21%
g Area rural d'interés paisatgistic 201 6%
Area de transicié 107 3%
N\ Sol rustic de régim general 1.330 37%
o R S Sol rustic de régim general-forestal 183 5%
oy ' ,:-:\ ‘ SOl rustic protegit propi del municipi 211 6%
S v - Y .- e \ .. .z
| et P -m‘:-f,eﬁ i, ‘ Viari de proteccio 14 0%
e borB ol e AN Sol urba 218 6%
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Figura 36. Distribucio del PIB per capita per municipis.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Distribucio territorial del sol rustic

El sol rustic ha disminuit a l'illa una mitjana d'un 6% per municipi, a causa de la creacié de noves
zones urbanes, creacié de nous espais de proteccid, etc. Al municipi on s'ha fet més notable aquesta
pérdua de sol rustic és a la capital, Palma. D'altra banda, d'entre els municipis on aquesta perdua no
arriba a I'%, sén Llucmajor i Binissalem.

Distribucio territorial del creixement urba

En I'analisi de creixement de les zones urbanes en els municipis mallorquins, en el periode 2006-
2021, s'observa una tendéncia a l'extensié de les arees urbanes que s'ha donat de manera
generalitzada en els nuclis tradicionalment de més pes.

S'observa com els majors creixements s'han produit en els municipis de l'interior com Manacor, Petra
i Llubi. Mentre que en altres municipis costaners com Pollenga, Deia o Calvia no han tingut un
augment de superficie edificable tan pronunciat.

En termes relatius, les mateixes dades ponderades per cada 1.000 habitants deixen observar una
gran pressié urbanistica als municipis més petits. Es el cas de municipis com Escorca, Banyalbufar i
Santa Eugeénia.

1.3.5 Geografia, hidrologia i geologia

1.3.5.1 Hidrologia

El clima balear és de tipus mediterrani, amb temperatures suaus: entre 16 °C i 17,5 °C de mitjana
anual, excepte a la zona de la Serra de Tramuntana on la mitjana és de 14 °C.

A la Serra de Tramuntana la precipitacié mitjana anual és d'uns 1500 mm. La meitat de les
precipitacions es donen a la tardor i I'altra meitat es reparteix entre I'hivern i la primavera, sent els
estius molt secs. Les precipitacions es produeixen normalment en forma de pluja, essent la neu
escassa i practicament exclusiva de la Serra de Tramuntana. La pluviometria decreix de nord a sud i
esta molt influenciada per I'orografia. Aixi, es registren precipitacions mitjanes anuals de 1400 mm al
sector central de la Serra de Tramuntana, mentre que al sud de l'illa (Llucmajor-Campos) no supera
els 350 mm. La precipitacié mitjana anual s'estableix en 625 mm.

El vent del nord, Tramuntana, bufa amb forca al vessant septentrional de les illes, especialment a la
de Menorca. A l'estiu cal ressaltar el vent térmic o "embat", produit per la calor de I'estiu sobre la
terra.

L'index d'irregularitat interanual de les precipitacions no és gaire acusat, encara que se succeeixen
periodes secs i humits amb durada variable i prevalenca dels primers sobre els segons, tal com es
recull en la taula seglent:
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Periodo Duracion (afios) Tipodeciclea P media({mm) Desviacion (%)

| 1959-1960 2 Humedo 719 15% f
1963-1968 6 Seco 494 21% |
1971-1975 5 Hamedo 732 17%

| 1977-1979 3 Humedo 667 7% |

| 1980-1984 g Seco 433 3% |

| 1985-1987 | 3 Himedo 666 6% |
1988-1989 | 2 Seitn. | | -15% |
1990-1991 2 Hamedo 744 19%
1992-1995 4 Seco 562 -10%
1997-2000 4 Seco 459 27%
2001-2004 4 Himedo 703 12%
2006-2010 5 Himedo 730 17%
2011-2012 2 Seco 562 -10%
2014-2015 2 Seco 530 -15%
2016-2018 3 Hamedo 725 16%

Taula 4. Analisi pluviometria a Mallorca entre 1959-2019.
Font: Document d'Aprovacio inicial PHIB 2022-2027.

L'estacionalitat anual és molt acusada, destacant la sequera prolongada durant els mesos estivals i
un periode humit a la tardor, associat principalment a episodis de precipitacions de curta durada i
gran intensitat.

Les caracteristiques del clima de l'illa, aixi com la disposicié del relleu, han provocat la configuracid
d'una xarxa hidrografica que es compon principalment de torrents irregulars que compten amb cabal
majoritariament en époques de precipitacions i es troben secs la resta de I'any. En episodis de
precipitacions intenses, pot océrrer que els cabals d'aquestes lleres sobrepassin la capacitat de
desguas natural i, per tant, provoquin inundacions d'importancia variable.
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Figura 38. Xarxa hidrografica. Font:Infraestructura de Dades Espacials de les llles Balears (IDEIB).

Associats a la xarxa hidrografica i les caracteristiques climatiques, es determinen en el Pla de Gestid
de Riscos d'Inundacié de la Demarcacié Hidrografica de les llles Balears (PEGRI DH llles Balears), una
série de zones en les quals existeix risc d'inundacid.

La identificacié d'aquestes zones i la seva analisi es basen en factors hidrologics, geomorfologics i
dades d'inundacions historiques, i tant la seva determinacio, analisi del risc i mesures a adoptar es
recullen en I'esmentat PEGRI elaborat segons les bases establertes en el R.D. 903/2010, de 9 de juliol,
d'avaluacio i gestio de riscos d'inundacié. En aquest document es delimiten 20 ARPSI costaneresi 10
fluvials a l'illa de Mallorca.
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Figura 39. Zones inundables per a T =500 anys. Font: Infraestructura de Dades Espacials de les llles
Balears (IDEIB).

Com a informaci6 addicional als riscos d'inundacié associats a les ARPSI delimitades al PGRI, es troba
el treball realitzat per la Direccié General de Recursos Hidrics "Atles de delimitacié geomorfologica
de les xarxes de drenatge i plans d'inundacioé de les llles Balears" (2001), la sintesi d'aquest treball va
concloure amb les planes geomorfologiques d'inundacid, obtenint-se arees que a través de criteris
geomorfologics son vulnerables a les llles Balears.

Aquesta delimitacié suposa una analisi centrada Unicament en potencialitats d'inundacio a partir de
trets geomorfologics de les zones, i es va utilitzar com un dels estudis d'informacié de partida en la
delimitaci6 de les ARPSI.
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Zones Potencialment Inundables (Planes Geomorfoldgiques d'Inundacid) "‘(. 3
m =g G

Figura 40. Zones potencialment inundables. Font: Infraestructura de Dades Espacials de les llles
Balears (IDEIB).

Finalment, pel que fa al marc hidrologic de l'illa de Mallorca, s'inclou aqui un resum de les zones
protegides associades a elements de la xarxa hidrografica. Aquestes figures es recullen en el Pla
Hidrologic de la Demarcacio Hidrologica de les llles Balears, i es classifiquen en Reserves naturals
fluvials i Zones humides.

Les reserves naturals fluvials es poden definir com aquells rius, o algun dels seus trams, amb escassa
o nul-la intervencié humana i amb una elevada naturalitat, als quals se'ls dota de proteccié amb la
finalitat de ser preservats sense alteracions. Per a aix0, d'acord amb l'article 42.1b.c") del Text Refos
de la Llei d'Aigues, aixi com els articles 244 bis i seglients del Reglament del Domini Public Hidraulic
(RD 849/1986, d'11 d'abril), s'incorporen les reserves naturals fluvials indicades en la seglient taula,
que se circumscriuen estrictament als béns de domini public hidraulic.

llla/Sistema Codi EU Zona Nom Zona Codi MASA Tipus Longitud
d'explotacié Protegida Protegida associada IPH (m)
ES110ZPROTRNFO1 Lluc Pareis 11010707 R-BO2 5131
ES110ZPROTRNFO02 Biniaraix 11010901 R-B02 3315
ES110ZPROTRNFO03 Matzoc 11016501 R-BO3 1986
Mallorca ES110ZPROTRNF04 Comafreda 11017301 R-BO2 5684
ES110ZPROTRNFO5 Macanella 2 11017310 R-BO1 4164
ES110ZPROTRNFO06 Ternelles 11017901 R-BO1 4118
ES110ZPROTRNFO7 Mortitx 11010401 R-BO1 3471

Taula 5. Reserves naturals fluvials. Font Document d’Aprovacio inicial PHIB 2022-2027.
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D'acord amb Il'article 111.1 del TRLA es consideren zones humides les zones pantanoses o endollades,
fins i tot les creades artificialment. Segons l'article 275.2 del RDPH s'entenen com a zones humides
els aiguamolls, torberes o aigles rases, ja siguin permanents o temporals, estiguin integrades per
aiglies remansades o corrents i ja es tracti d'aiglies dolces, salobres o salines, naturals o artificials
aixi com, els marges d'aquestes aigles i les terres limitrofes en aquells casos en que, prévia la
tramitacio de I'expedient administratiu oportd, fos aixi declarat, per ser necessari per evitar danys
greus a lafaunaia la flora.

A la DHIB hi ha dos aiguamolls inclosos en la Llista del Conveni: les Salines d'Eivissa i Formentera i
S'Albufera de Mallorca.

La totalitat dels aiguamolls s'inclouen a I'annex 6 de I'esmentat PHIB. A l'illa de Mallorca es localitzen
32 zones humides d'origen natural i 7 d'origen artificial.

Zones Humides

| |zenanumMDs
[ EChapOTENCIY

Reserves Maturals Fluvials
-

Figura 41. Reserves Naturals Fluvials. Font: Infraestructura de Dades Espacials de les llles Balears
(IDEIB).

1.3.5.2 Hidrologia subterrania

A I'Arxipélag Balear les aiglies subterranies son el principal recurs hidric. Aixd es deu principalment
als materials karstics el caracter porés dels quals permet la infiltracié en el subsol de la major part
de la precipitacié que cau sobre ells.

L'alimentacio dels aquifers es produeix de forma natural principalment per infiltracié directa de
l'aigua de pluja caiguda sobre els afloraments permeables i, en menor proporcio ates el seu caracter
estacional a l'arxipélag balear, per la infiltracio a les lleres dels torrents, i de forma artificial pels
retorns del reg agricola i de les aigles residuals depurades i les perdues al llarg de la xarxa de
distribucié.
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L'illa de Mallorca es troba dividida en 21 Unitats Hidrogeoldgiques, zones diferenciables per una
dinamica hidrogeologica concreta, directament relacionada amb les caracteristiques geologiques
dels materials presents en cadascuna de les Unitats.

Els limits de les diferents Unitats Hidrogeologiques no sén sempre impermeables, la qual cosa
permet la circulacié d'aiglies subterranies entre elles i per tant la recarrega d'alguns aquifers a partir
d'aiglies subterranies procedents d'Unitats Hidrogeologiques confrontants. La descarrega natural es
produeix al mar en les zones costaneres, de forma subterrania cap a unitats veines o en el cas
d'aquifers penjats mitjancant fonts; i de forma artificial pels bombaments per a proveiment i
agricultura.

Figura 42. Delimitacio d'unitats hidrogeologiques. Mallorca. Font: L'estat de les ajgties subterranies
a l'arxipélag balear Illla de Mallorca - Any 2.000.

Segons les dades d'IDEIB, la qualitat d'aquestes aiglies és "dolenta" en més d'un 60% a causa de
problemes d'intrusié marina, risc d'explotacié o alta vulnerabilitat a la contaminacié. Es troben en
bon estat les aiglies subterranies associades a la Serra de Tramuntana, part de la Serra d'Arta i
algunes de les elevacions interiors de l'illa. Els problemes de mal estat des del punt de vista
quantitatiu (quantitat d'aigua disponible) i qualitatiu (qualitat d'aquesta aigua), es concentren a la
costa septentrional i oriental, mentre que el corredor situat al sud i a I'est de la Serra de Tramuntana,
més la costa meridional, presenten un risc fonamentalment qualitatiu.
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Figura 43. Estat de les masses subterranies d'aigua de Mallorca. Font: IDEIB.

1.3.5.3 Geografia i geologia

Des del punt de vista geografic, I'illa de Mallorca esta caracteritzada per una alternanca d'horts (blocs
elevats) i grabens (blocs enfonsats), que es correlacionen amb les morfologies presents al llarg de
I'illa, com les serres centrals o la Serra de Tramuntana al nord-oest, i les planes presents a l'interior
de l'illa.

L'altimetria de l'illa esta caracteritzada de manera general per una cota mitjana d'altitud inferior als
200 m (aproximadament el 80 % del territori), mentre que, per sobre d'una cota de 500 m, s'engloba
nomeés el 6 % de la superficie. La Serra de Tramuntana constitueix topografia més elevada de lilla,
amb una altitud maxima de 1.445 m.

L'analisi de la topografia defineix una distribucié de pendents que es poden agrupar com a
superficies amb pendents inferiors als 5 graus, que es corresponen amb el 55 % del territori de l'illa,
superficies amb pendents entre 5i 10 graus, presents en un 17% del territori de l'illa, i per dltim
superficies amb pendents superiors a 25 graus, que s'observen en un 10% del territori de l'illa.
Finalment, i com a pendents puntuals que poden assolir els 55 graus, es presenten al sector de la
Serra de Tramuntana.
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Figura 44, MDT de l'illa de Mallorca. Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'IDEIB.

El Pla Territorial de Mallorca, recull en la seva normativa, una delimitacié d'arees de prevenci6 de
riscos (APR), que inclou un condicionant relacionat amb el sol rustic i els pendents d'aquests, a més,
també s'inclou en aquest pla, una analisi dels riscos geoldgics com lliscaments i erosié dels sols
rustics.

Com a analisi preliminar del Pla Territorial de Mallorca, s'observa que la distribucid territorial de les
arees de riscos geologics posa de manifest una major afectacié per riscos geologics i geografics a la
serra de Tramuntana, on la influéncia d'aquests riscos sobre les carreteres és molt més gran. En
menor mesura també estan afectades petites zones a les serres de Llevant i punts molt localitzats
del Pla.

Pel que fa a la geologia de l'illa de Mallorca, es caracteritza per una preséncia de materials
carbonatats de manera predominant, d'edats jurassiques-cretaciques (mesozoic - cenozoic inferior),
i en menor mesura es reconeixen materials granulars d'edat quaternaria que formen diposits
al-luvials (miocé - plioquaternari).

La distribucié de les litologies al llarg de l'illa es relaciona amb la tectdnica present, les zones dels
horts (roques carbonatades) es troben a les serres de Llevant, les serres centrals i la Serra de
Tramuntana, formades per un cinturd de plecs i cavalcaments d'edat Mioce inferior, i les arees de
grabens, correlacionades amb les conques postorogeniques de Campos, Manacor, Palma, Inca i Sa
Pobla, emplenades amb sediments del Mioce superior i Quaternari (Plioquaternari).
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Figura 45. Mapa esquema de la geologia i tectonica de l'illa de Mallorca.
Font: Institut Geologic i Miner d'Espanya.

En base a l'estudi geologic de l'illa de Mallorca, es realitzaran totes les analisis necessaries per definir
els condicionants geoldgic-geotecnics que es presentin a I'hora d'abordar els treballs del present
projecte, en especial en cada sector o tram que es requereixi.

Per al recull de la informacié geologica-geotécnica, es consultaran tots els estudis disponibles en
I'Institut Geoldgic i Miner d'Espanya (IGME), aixi com d'altres organismes publics que hagin realitzat
estudis a l'illa. Per completar la informacio, es considera poder realitzar visites de camp a cada zona
d'interés, i amb aix0 dur a terme estudis fotografics que serveixin de suport en les analisis
geologiques previes.

Els condicionants geologics-geotécnics dels materials que presentin en els tracats, avaluen les
caracteristiques de cada litologia, i la seva possible afeccié sobre les infraestructures a desenvolupar,
com, per exemple, els processos de karstificacié en roques carbonatades, o baixes capacitats
portants de materials sedimentaris.

Aquestes analisis dels condicionants podran incloure els estudis hidrogeologics de cada sector, amb
I'objectiu d'avaluar les possibles afeccions sobre les masses d'aigua subterranies.

Finalment, s'inclou dins dels treballs geoldgics-geotécnics, el poder avaluar la reutilitzacié dels
materials interceptats per les obres, i en cas de necessitats externes, s'analitzaran les explotacions
de materials properes a les obres (pedreres, graveres, etc.).

Sera d'obligada aplicacio la utilitzacié de tota la normativa actual en relacié als estudis geologics-
geotécnics, com la normativa PG-3.
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1.3.6 Planificacié i legislacié vigents

A continuacid, es presenten els plans i normativa a considerar en la redaccié del PDSCMa.

1.3.6.1 Plans

El coneixement del marc normatiu de referéncia és essencial per al compliment d'aquelles
determinacions i exigencies legals aplicables, pero és a més un requisit fonamental per garantir la
integracio i coordinacié del futur PDSCMa amb la resta de les politiques, plans i instruments que
tinguin una incidencia significativa, ja sigui directa o transversal, sobre la xarxa de carreteresila seva
planificacio.

1.3.6.1.1 Pla Territorial Insular de Mallorca (PTIM)

Modlificacions del Pla

El PTIM va ser Aprovat pel Ple de 13/12/2004, BOIB 188 ext de 31/12/2004. Des de la perspectiva
temporal de la vigéncia del pla, han transcorregut més de quinze anys, periode en que s'ha viscut
una profunda transformacié del marc normatiu urbanistic i sectorial. Per adaptar el pla a la nova
realitat, s'han realitzat diverses modificacions de la norma, dues d'elles ja aprovades definitivament:

% El Ple del Consell de Mallorca en sessi6é duta a terme el dia 3 de juny de 2010 va acordar
aprovar definitivament la modificacié num. 1 del Pla Territorial de Mallorca (BOIB 90 de 15 de
juny de 2010).

% El Ple del Consell de Mallorca en sessié duta a terme el dia 13 de gener de 2011 va acordar
aprovar definitivament la modificacié ndm. 2 del Pla Territorial Insular de Mallorca (BOIB 18
ext. de 4 de febrer de 2011).

La modificacié nim. 3 del PTIM es troba aprovada inicialment:

% El Ple del Consell de Mallorca en sessi6é duta a terme el dia 29 de desembre de 2021 va
adoptar l'acord d'aprovar inicialment la Modificacié6 nim. 3 del Pla territorial de Mallorca
(BOIB Num. 180 de 30-12-2021).

La modificacié nim. 4 del PTIM es troba en redaccio:

% Ha de donar resposta a la Llei 10/2019 de canvi climatic i transicié energética, que en el seu
article 46.2 indica que els plans territorials insulars han de definir la ubicaci6 de les zones de
desenvolupament prioritari, aixi com la tipologia, les dimensions i altres caracteristiques de
les instal-lacions aptes per a cada zona, a més de complementar i actualitzar la cartografia
aprofitant les millores tecnologiques.

Referéncies a la xarxa de carreteres

En la modificacié num. 3 s'inclou que es podra elaborar un pla especial per a I'ordenacio territorial
insular d'aparcaments dissuasius, amb especial atenci6 a l'entorn de Palma, que adopti criteris de
qualitat que facilitin una adequada intermodalitat, i una qualitat en la seva execucié que atengui el
seu impacte en l'accés als nuclis, el seu tractament vegetal i paisatgistic i el seu potencial com a zona
de produccio d'energia renovable.

El PTIM destaca la importancia de la xarxa de carreteres en el transport insular, tant de passatgers i
mercaderies, aixi com la seva importancia en I'estructuracié i vertebracio del territori. Es vol potenciar
I'accessibilitat als nuclis mitjans de I'illa amb el proposit de descentralitzar I'activitat, concentrada a
Palma.

- . . -
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Les propostes del PTIM en matéria de carreteres se centren en:

o,

% Propostes de millora de la capacitat viaria.

K/

% Propostes de vies parc.

1.3.6.1.1.1 Millora de la capacitat viaria

El PTIM fa seves les propostes contingudes en el vigent Pla director sectorial de carreteres aprovat el
3 de desembre de 2009 (BOIB Num. 183, de 17-12-2009), pel que fa a I'ordenacioé relativa al programa
d'actuacio de la fase | (horitz6 2016) i les resultants de I'aplicacié de la seva norma 7.

1.3.6.1.1.2 Vies parc

A les DOT s'assenyalava que a Mallorca hi ha una abséncia d'elements caracteristics de les rutes
eminentment turistiques. Per tal de poder integrar les infraestructures de transport en el medi i en
el paisatge insular, es proposa el desenvolupament de les vies parc, vies de comunicacié que
s'integrin en I'entorn natural, aprofitant la qualitat paisatgistica i ambiental de la traca per potenciar
I'atractiu de la via de comunicacié. Aquestes vies no han de ser necessariament carreteres (poden
ser senders, vies ciclistes, etc.); no han de tenir caracteristiques rigides de tracat, s'han d'adaptar al
medi natural pel qual discorren.

Es proposen tres eixos viaris en els quals es pot desenvolupar el concepte de via parc, aprofitant les
carreteres existents i mantenint la configuracié actual de dos carrils (un per sentit) perd dotant-les
d'elements paisatgistics que millorin la seva qualitat ambiental.

7

% Arc de suport de la costa (que connectaria Palma - Llucmajor - Campos - Felanitx - Manacor -
Sant Llorencg - Arta - Santa Margalida - Muro - Sa Pobla) i des de la qual sortirien altres vies
parc que accedirien a la costa per diversos punts.

*,

% Via parc Aeroport - Santa Eugénia - Sencelles - Costitx - Llubi - Sa Pobla; que pugui servir
d'accés alternatiu per als visitants la destinacié dels quals sigui alguna localitat del nord-est
de l'illa.

% Via parc Nord-Sud: Campos - Porreres - Montuiri - Sant Joan - Sineu - Muro; estructuraria la
part central de l'illa, especialment el Pla.

1.3.6.1.2 Pla director sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB, 2019)

El Pla director sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB) es va aprovar l'abril del 2019.
Defineix 40 mesures agrupades en 8 linies estratégiques amb el proposit desenvolupar un sistema
de mobilitat de qualitat, economica, social, energetica i mediambientalment més eficient, a més de
la definicié del marc

Per a aix0, es defineixen 8 objectius finalistes:

% Garantir 'accessibilitat en transport public a tot el territori, especialment garantir el servei als
col-lectius més vulnerables.

% Reduir la contaminacié generada per la mobilitat.

% Reduir l'accidentalitat. Per aix0 es proposa millorar la infraestructura actual i regular els limits
de velocitat de circulacid.

% Minimitzar el consum energétic. La reduccié de la congestié esta directament relacionada
amb la reduccié del consum energetic, accidentabilitat i contaminacio.

< Minimitzar la distancia mitjana dels desplagaments. Per a aixo s'han de dissenyar ciutats
compactes que disposin de tots els serveis necessaris.
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< Transformar la distribucié modal a favor dels modes no motoritzats i col-lectius; reduir la
qguota modal del vehicle privat, tant dels residents com dels turistes.

m
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Figura 46. Nivell de saturacic a Mallorca dia tipus estiu. Situacio actual. Font: PDSMIB, 20189.

% Flexibilitzar el transport public i dotar de rigidesa I'oferta de transport privat. Aconseguir que
el transport public sigui un mode competitiu respecte el vehicle privat (temps de viatge).

% Optimitzar la connexio entre illes.

El PDSCMa incloura en el disseny d'escenaris la implantacié de les propostes del PDSMIB en
relacié a mobilitat sostenible i analitzara el seu impacte en la xarxa de carreteres

A continuacid, es presenten les actuacions del PDSMIB que afecten la xarxa de carreteres:

Actuacio 1.4.3. Crear vies reservades per al transport public i vehicles d'alta ocupacio a les
zones de congestio.

Es proposa la creacié de vies segregades destinades al transport public o discrecional, taxis, VTCi en
vehicles d'alta ocupacié (dos o més ocupants) sempre que es registrin problemes de congestio en

corredors on la demanda de viatgers en transport public no és prou elevada per justificar un servei
ferroviari, o la morfologia accidentada dificulta també un servei d'aquest tipus. Es recomana la

implantacié en els corredors seglents:
% Carril Bus-VAO bidireccional a la Ma-1 (entre Santa Ponca i Via Cintura).

% Carril Bus-VAO a la Ma-19 entre Palma i aeroport.

< Carrils-bus en vies urbanes de Mallorca: corredor d'entrada a l'estacid6 d'autobusos
intermodal de PI. Espanya i a I'accés a les estacions d'autobusos/tren d'Inca i Manacor.

« Crear nodes d'intercanvi a Via Cintura amb les linies urbanes.
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Figura 47. Proposta carrils bus VAO Mallorca. Font: PDSMIB, 20179.

Actuacio 2.6. Desenvolupar una xarxa ciclista interurbana. Realitzacio i execucio dels Plans
Insulars de Mobilitat Ciclista.

Els objectius minims dels Plans Insulars de Mobilitat Ciclista seran:

% Millorar I'accessibilitat dels nuclis dispersos de poblacié i altres centres generadors de
mobilitat (poligons industrials, universitats, hospitals) i també a punts d'interes turistic que
actualment no disposen d'oferta de transport public directa, enllacant-los amb itineraris
adequats per a bicicletes.

% Creaci6 de serveis de bicicleta publica intermunicipals i bicibox.

% Establir criteris d'homogeneitzacié del disseny entre les xarxes interurbanes i urbanes que
permetin garantir una facil interpretacié per part dels ciclistes. En aquest sentit, és
fonamental acordar una senyalitzacié Unica.

Actuacio 2.7. Realitzar i aplicar un Pla d’Aparcaments d'intercanvi.

Aquesta mesura busca definir una xarxa d'aparcaments d'intercanvi a les entrades dels principals
nuclis de poblacié. Es proposa un minim nombre de places:

% Palma: 5.000 places.
% Municipis de més de 20.000 habitants: 500 places.

Actualment es troba en fase d'aprovacio inicial el "Pla de millora de la mobilitat viaria i foment de/
transport public mitiangcant estacionaments d'intercanvi modal” del CIM.

Actuacio 5.2. Coordinar i desenvolupar Sistemes Intel-ljgents de Transport (SIT)
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Es proposa desenvolupar els seguents productes innovadors:

% Incentius per a la modernitzaci6 del transport discrecional (GPS, Programari de transport en
la demanda, elements de seguretat, sistemes de retencié infantil), etc.

% Sistemes avancats de gesti6 de transit:
o Senyalitzacié dinamica
o Informacié dinamica d'alternatives de viatge mitjancant senyalitzacio
o Control de vehicles pesants

% Sistemes avancats de gestié de I'aparcament (senyalitzacio variable, sistemes de pagament
de I'ORA, deteccié del nivell d'ocupacio, etc.)

% Incentius per al desenvolupament d'instruments logistics.

% Implantacié de la visié de la mobilitat com un servei (Mobility as a Service), que, es plasmaria
en la creaci6 d'una targeta intermodal i/o aplicacié mobil que permeti el pagament d'un
conjunt de serveis relacionats amb el transport: autobus, metro, taxi, bicicletes publiques,
recarrega de vehicles eléctrics, etc.

Actuacio 6.2. Ampliar la xarxa d'electrolineres
Es planteja I'ampliaci6 de la xarxa d'electrolineres mitjancant:
< Implantacié de 6 noves electrolineres.
% Subvencionar la implantacié de noves electrolineres a:
0 Aparcaments publics, amb especial atencié als aparcaments de dissuasio.
o Estacions de ferrocarril, metro i autobusos, equipaments sanitaris.
o Installlacions hoteleres, tallers mecanics i empreses de lloguer de vehicles.
0

Aparcaments privats, amb les condicions legals que li corresponen segons l'article 60
de la futura llei de canvi climatic i transicié energética.

Aquests punts de recarrega s'integraran a la xarxa del Pla Pilot per al Desenvolupament d'una
Infraestructura de Recarrega de Vehicles Eléctrics a les llles Balears (Pla MELIB).

Actuacio 7.1. Regular la maxima velocitat de circulacié
Es proposa establir els seglents limits de velocitat:

% Ales carreteres sense barrera central el limit de velocitat és de 90 km/h, reduint aquest limit
a 60 - 70 km/h en carreteres d'ample reduit o tragat sinuds.

% Ales vies desdoblades o amb barreres centrals el limit de velocitat és de 100 km/h, excepte
en aquelles vies que per augmentar la capacitat o amplada dels carrils es consideri necessari
limitar encara més la seva velocitat.

Actuacio 7.2. Incrementar el control de la maxima velocitat de circulacio

Es planteja la implantacio de radars de trams a tota la xarxa que permeti el compliment de la maxima
velocitat de circulacid.
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Actuacio 7.5. Redactar plans d'actuacio sobre els Trams de Concentracié d’Accidents

Elaborar plans d'actuacié per augmentar la seguretat en aquells trams en que el risc de patir un
accident greu sigui elevat.

Actuacio 7.6. Implantar elements de seguretat en les vies principals

Per evitar els xocs frontals, que sén els causants de més victimes mortals a les carreteres, es planteja
que a les vies primaries que no hagin desdoblades, implantar una mitjana central al costat d'un carril
addicional per avangar on sigui factible. A Mallorca, les vies on actuar serien, les carreteres d'Andratx,
Séller, Alcudia, Arta, Felanitx, Santanyi i la carretera Ma-4020 Manacor - Portocristo.
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Figura 48. Carreteres desdoblades i carreteres previstes implantacio mitiana. Font: PDSMIB, 20139,

1.3.6.1.3 Pla de vies ciclistes per a l'illa de Mallorca (PVCM), 2016

El pla de Vies Ciclistes de Mallorca comprén tant I'Us de la bicicleta com a mode de transport, com
I's de la bicicleta com a oci, definint el nou concepte de cicloturistes.

Des de I'any 2004 la Conselleria de Turisme del Govern de les Illes Balears, El Consell i els Ajuntaments
han anat executant carrils bici, que han format una xarxa ciclista heterogénia. El pla de vies ciclistes
de Mallorca realitza una definicié grafica dels aspectes técnics, constructius i de seguretat necessaris
per aconseguir una xarxa homogeénia que compleixi amb la normativa vigent, aixi com realitzar-ne
una senyalitzacié adequada.

El pla ciclista categoritza les carreteres en funcioé de I'aptitud per a I'Us de la bicicleta en els tipus
seguents:

% Vies preferents: vies secundaries, veinals o de servei.
% Vies aptes: vies amb transit moderat.

% Vies no recomanades: vies amb alta densitat de transit.

Les vies preferents son les ideals per als desplagaments en bicicleta i s6n I'opcid prioritaria a I'hora
de definir una xarxa de possibles recorreguts entre poblacions. Aquestes vies seran senyalitzades
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com a vies preferents per a ciclistes i es tendra cura que el seu ferm sigui mantingut en optimes
condicions.

Tanmateix, no és possible comunicar totes les poblacions amb aquest tipus de vies, aixi que sovint
caldra utilitzar carreteres de la xarxa basica, sempre que aquestes tinguin un transit mitja.

Les vies preferents formen part, en la seva majoria, de la xarxa secundaria i son titularitat del Consell
de Mallorca.

Les vies aptes corresponen en gran mesura a les carreteres primaries de Mallorca (carreteres
perimetrals de l'illa) i en elles, segons la major o menor incidencia del transit, distancies a unir i
caracteristiques propies de la via, en alguns casos s'han d'executar obres de condicionament per
millorar la seguretat dels ciclistes. Aquestes poden ser projectades mitjancant carrils bici segregats,
ampliant vorades o realitzant intervencions puntuals en alguns punts critics.

Les vies no recomanades sén les vies amb alta densitat de transit i que no compten amb via de servei,
en aquests casos s'han de buscar recorreguts alternatius per carreteres secundaries o veinals que
completin la mobilitat en aquestes arees. Se senyalitzaran en els panells informatius de la xarxa
cicloturistica com a vies no recomanades indicant-se el recorregut alternatiu.

A continuacié, es mostra un mapa actualitzat a novembre de 2016 amb la tipologia de vies ciclistes
de Mallorca en funcié de la seva aptitud per al transport en bicicleta.

Figura 49. Tipologia de vies per a I's de la bicicleta. Font: Pla de vies ciclistes de l'illa de Mallorca.

La titularitat de les vies cicliques de l'illa de Mallorca, es divideix en dos tipus de vies:

KD

% Xarxa cicloturistica: gestionada per I'agencia turistica Balear, la qual té una serie de convenis
amb alguns ajuntaments per executar-ne el manteniment.

% Ecovies: vies pertanyents al Consell que es defineixen per passar per entorns naturals i
privilegiats. Tenen |'objectiu de promoure I'esport de totes les edats i genere a través de
l'activitat fisica no competitiva en contacte amb la natura i el medi ambient. Les rutes
discorren pels municipis de la Mancomunitat del Nord (Alctdia, Arta, Muro, Pollenca, Sa Pobla
i Santa Margalida) i pels municipis de Maria de la Salut, Ariany i Petra.
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Figura 50 Vies ciclistes. Font: Pla de vies ciclistes de l'illa de Mallorca.

Un dels objectius de la revisié del PDSCMa és la definicié d'una xarxa interurbana de vies ciclistes,
per aixo es partira dels objectius i proposta del Pla de vies ciclistes.

Els objectius del PVCM son:

7
0‘0

Aconseguir la integracio de les diferents xarxes en una Unica xarxa amb caracteristiques
comunes i una senyalitzacié homogenia i adequada, que marqui la diferéncia respecte de les
vies no recomanades.

Unificar els criteris dels diferents projectes de rutes cicloturistiques.

Donar a coneéixer els valors paisatgistics, culturals i naturals a través de la practica del
ciclisme.

Desenvolupar serveis complementaris al voltant del mén de la bicicleta, que generin riquesa
i progrés local.

Fomentar |'especialitzacié dins del sector turistic.

Aconseguir que les rutes, a més d'un Us recreatiu, es converteixin en una infraestructura de
transport sostenible per a diferents tipus de ciclistes. Aixd suposara una major integracio la
bicicleta en el transport quotidia de caracter interurba, potenciant la mobilitat no
motoritzada.

Augmentar la cohesio territorial, acoblant les diferents peces del territori illenc i afavorint
I'aparicié activitats locals de tipus turistic o recreatiu.

Afavorir la intermodalitat en aquells punts en que les rutes coincideixen amb estacions
ferroviaries i les principals estacions de bus.
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Figura 51. Proposta d'actuacions. Font: PVCM, 2016.

1.3.6.1.4 Pla director sectorial d'equipaments comercials

El pla director sectorial d'equipaments comercials (PECMa) es va aprovar el dia 1 d'abril de 2019. En
linies generals, I'objectiu del pla és fixar criteris i directrius per establir un model territorial comercial
a l'illa de Mallorca centrant-se en la proteccié del medi ambient, I'ordre del territori i la proteccié dels
consumidors. Concretament, el planol estableix els objectius seguents:

7

% Establir I'ordre dels equips comercials i definir els seus criteris de disseny i localitzacié per
aconseguir un nivell adequat d'equip comercial i una correcta distribucié territorial dels
establiments.

% Potenciar l'activitat comercial de les capcaleres comarcals d'Inca i Manacor com a centres
d'activitat.

7

< Dignificar el comerg¢ a les zones turistiques i alhora ordenar la seva ubicacio evitant la barreja
indiscriminada amb I'Us residencial.

7

% Revitalitzar llotges i mercats.

PP Direccié Insular d'Infraestructures i Mobilitat

e
Conse" de Departament de Territori,

Mobilitat i Infraestructures

Ma"orca Consell de Mallorca

Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Figura 52. Model territorial comercial. Font: PECMa, 2019.

1.3.6.1.5 Pla de millora de la mobilitat viaria i foment del transport public mitjangcant
aparcaments d'intercanvi modal

La finalitat del Pla de millora de la mobilitat viaria i foment del transport public mitjancant
aparcaments d'intercanvi modal és generar un instrument de planificacio i regulacié per reduir la
circulacié de vehicles privats a la xarxa de carreteres de Mallorca, a més d'incentivar el transport
public i la intermodalitat.

El pla presenta els objectius estrategics seglents:

.0

% Planificar laimplantacié d'aparcaments d'intercanvi modal a l'illa de Mallorca seguint les linies
estrategiques del Pla Territorial i del Pla Director de Mobilitat.

% Promoure el desenvolupament de la infraestructura necessaria per promoure la transicié
energetica cap a una mobilitat que prioritzi el transport publici els vehicles de zero emissions.

% Regular laimplantacio d'aparcaments d'intercanvi modal segons la diversitat morfologica del
territori, de la proteccié ambiental, paisatgistica i arqueologica.

% Generar una xarxa d'aparcaments d'intercanvi modal utilitzada per usuaris amb una xarxa
d'identificacié de marca, tarifa i funcionalitat.

% Regular les condicions de I'edificacio i les activitats complementaries permeses per a aquesta
activitat.

% Promoure la implantacié de punts de carrega electrica per facilitar I'is de vehicles d'emissio
zero.

% Millorar la integracié dels aparcaments d'intercanvi modal des del punt de vista arquitectonic
i paisatgistic regulant els elements de publicitat, senyalitzacio i tracte dels espais.
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1.3.6.1.6 Pla Especial d'ordenacié i proteccié de la ruta dels fars

El Pla Especial d'ordenacié i proteccio de la ruta dels fars és un document que determina el tracat,
els usos i les actuacions que es realitzaran per preservar la ruta dels fars. Aquesta ruta és un itinerari
de 285,53km que discorre pels municipis de Capdepera, Son Servera, Sant Lloreng, Manacor, Felanitx,
Santanyi, Ses Salines, Campos, Llucmajor, Palma, Calvia i Andratx.

Els principals objectius d'aquest pla son:
% Potenciar el desenvolupament local sostenible.

% Facilitar el gaudi de la ruta a persones de qualsevol condicié o amb qualsevol circumstancia
personal o social.

« Facilitar i promoure un Us responsable i no motoritzat del medi ambient.

< Implantar la gesti6 sostenible del patrimoni viari i integrar els aspectes de lleure, socials i
culturals amb els aspectes mediambientals i les activitats economiques.

% Contribuir a la proteccié i conservacié dels camins que formen part de la ruta, del patrimoni
historic, etnologic i maritim i pesquer associat i del seu entorn mediambiental.

% Potenciar el senderisme com a activitat saludable i apta per a la major part de la poblacié.

% Incrementar l'oferta senderista del Consell de Mallorca amb la incorporacié de nous
municipis a la xarxa.

% Ordenar l'espai afectat per la Ruta dels Fars segons les directrius establertes per la Llei de
camins publics i rutes senderistes de Mallorca i Menorca, el Pla Territorial Insular de I'llla de
Mallorca i altres instruments de planificacio.

% Establir mesures de proteccid i conservacié del patrimoni viari que conformar la ruta, del seu
entorn natural i rural i dels elements del patrimoni historic, artistic i etnologic que formen
part del recorregut i del seu entorn de proteccio.

% Garantir la seguretat dels usuaris.

1.3.6.1.7 Ruta de pedra en sec

La ruta de pedra seca és un itinerari senderista per la Serra de Tramuntana que estableix el Consell
de Mallorca. Els objectius principals d'aquest itinerari son els seglents:

% Donar a coneixer paisatges de pedra en sec
de la Serra de Tramuntana, declarat
Patrimoni Mundial per la UNESCO en la
categoria de Paisatge Cultural.

% Donar a coneixer vestigis historics de la
zona i descobrir les tradicions, arquitectura
i costums de la zona.

% Incrementar linteres paisatgistic de la
senda.

Figura 53. Tracat de /a ruta de pedra en sec. Font GR 221, 2016.
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1.3.6.1.8 Pla de Mitigacié del Canvi Climatic a les llles Balears 2013-2020

El Pla de Mitigacioé del Canvi Climatic a les Illes Balears 2013-2020 va ser aprovat per la Comissid
Interdepartamental sobre Canvi Climatic el 9 d'abril de 2014.

Aquest pla és la primera accié que marca I'Estrategia balear contra el canvi climatic 2013-2020 i
estableix uns objectius generals com establir un objectiu concret de reduccié d'emissions i continuar
i optimitzar els esforcos en la reduccié d'emissions tenint en compte el factor de la sostenibilitat, o
calcular les emissions.

El pla presenta una diagnosi dels efectes del canvi climatic a les llles Balears, planteja diversos
possibles escenaris i finalment conclou amb unes actuacions recomanades per a I'administracio
competent.

1.3.6.1.9 Estratégia de Turisme Sostenible 2017-2020

El 4 d'octubre de 2018 el Govern de les llles Balears i els consells insulars creen el document
Estratégia del Turisme Sostenible 2017-2020 per promoure la competitivitat sostenible a les llles
Balears. Aquest document estableix els objectius generals seglents:

% Generar desenvolupament sostenible de l'activitat turistica de les llles Balears.

% Definir estratégies i politiques per compatibilitzar la industria turistica amb la proteccié del
medi ambient i la qualitat de vida de la poblacio resident.

% Establir un model de desenvolupament turistic sostenible viable, equitatiu i igualitari.

% Impulsar productes turistics que posin en valor els recursos naturals, culturals, territorials,
tradicionals i paisatgistics de les llles Balears.

% Vincular la sostenibilitat al desenvolupament d'un model turistic basat en la gesti¢ integral
de la qualitat i innovacio.

% Donar un major impuls a mecanismes de participacié col-laborativa amb la ciutadania i amb
els actors implicats en el turisme.

% Transmetre que l'activitat turistica no necessariament va acompanyada d'un procés de
desnaturalitzacié o banalitzacié de la singularitat de les Illes Balears.

1.3.6.1.10  Pla Integral de Turisme de les llles Balears 2015-2025

L'objectiu principal del Pla Integral del Turisme de les llles Balears 2015-2025 és implantar i
desenvolupar el turisme responsable, és a dir, un model de desenvolupament turistic que es
fonamenti en els principis de la sostenibilitat, en I'equilibri dins dels estandards socials, la conservacioé
ambiental i I'eficiencia economica.

El present pla integral estableix diverses tactiques classificades al voltant de 3 grans blocs estrategics:

% Tactiques relatives al branding: Comunicar els valors de la destinacid i fer que el turista es
senti comode i confortable.

% Tactiques legislatives i administratives: Aspectes legislatius o administratius sobre els quals
I'administracio publica de turisme pot intervenir bé directament o bé a través de promoure
les relacions administratives necessaries amb ['Estat espanyol.

% Tactiques relatives a la col-laboracié: Col-laboracié activa i efectiva entre agents publics i
privats de les Illes Balears.
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1.3.6.2 Context legal i normatiu del PDSCMa

El PDSCMa és un pla contemplat en la Llei 16/2001, de 16 de desembre, d'atribucié de competéncies
als consells insulars en matéria de carreteres i camins, mentre que la seva regulacié [com a
instrument territorial] es troba en la Llei 14 /2000, de 21 de desembre, d'Ordenacié Territorial de les
llles Balears. Per imperatiu d'aquesta norma, el PDSCMa queda obligat al desenvolupament de les
Directrius d'Ordenacio Territorial de les llles Balears (DOT-IB) i del corresponent Pla Territorial Insular
d'Ordenacié de Mallorca (PTIMa), aixi com a la coordinaci6 amb la resta dels plans sectorials i
especials autonomics i insulars.

L'esmentada Llei 14/2000 d'Ordenacio Territorial és fonamental ja que defineix questions formals
com el contingut i el procediment d'aprovacié del PDSCMa (articles 12 i 13). Tanmateix, també es
valoraran altres textos d'interés com:

% Llei 6/1999, de 3 d'abril, de les Directrius d'Ordenacio Territorial de les Illes Balears.

% Llei 12/2017, de 29 de desembre, d'urbanisme de les llles Balears.

% Llei4/2008, de 14 de maig, per a un desenvolupament territorial sostenible a les Illes Balears.
% Decret llei 9/2020, de 25 de maig, de proteccié del territori de les llles Balears.

< Llei 14/2019, de 29 de marg, de projectes industrials estratégics de les llles Balears.

% Llei 171991, de 30 de gener, d'espais naturals i de régim urbanistic de les arees d'especial
proteccié de les llles Balears.

En legislacié sectorial, la principal referéncia a considerar sera la Llei 5/1990, de 24 de maig, de
Carreteres a les llles Balears, en la qual s'estableixen punts basics de I'abast del PDSCMa, incloent-hi
les modificacions introduides per la Llei 4/2014, de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat
sostenible de les Illes Balears.

En aquest apartat de context normatiu, també sera clau l'analisi dels principals plans, com el Pla
Territorial Insular de Mallorca (PTIM), al qual queda supeditat el PDSCMa. Sense menyscabament de
l'interes d'altres continguts; del PTIM cal destacar tres apartats:

KD

% Norma 52. Propostes relatives a carreteres.
< Norma 62. Pla Director Sectorial de Carreteres.

% Norma 66. Pla Director Sectorial del Transport de les llles Balears.

S'analitzara també la revisié del PTIM, en curs des de I'any 2017, ja que el seu contingut pot aportar
informacio territorial i socioecondmica d'interes, entre d'altres.

Finalment, s'incloura una ressenya del PDSCMa que és objecte de revisid, que es centrara en les
questions juridiques o formals (tramitacid, modificacions, regulacié dels suposits de revisid,..).
L'avaluacié i diagnostic técnic durant la seva vigencia s'abordara en altres apartats de la memoria.

1.3.6.2.1 Legislaci6 d'ambit europeu

El marc de referéncia en I'ambit europeu en materia de transports és el Llibre blanc sobre transports.
Les linies estrategiques d'aquest llibre blanc estan encaminades a establir una politica comuna de
transports, assolir un equilibri entre modes de transport, preveure el creixement de la demanda de
transports de cara en les ampliacions de la Unié Europea i la necessitat d'integrar la xarxa de
transports en el desenvolupament sostenible. En relacié al transport per carretera, el Llibre blanc
proposa una serie de mesures per reforcar la qualitat del transport, dur a terme la xarxa
transeuropea del transport i reforcar la seguretat viaria.
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1.3.6.2.2 Legislacié d'ambit estatal

La legislacio d'ambit estatal amb major incidencia en I'ambit de les carreteres ve determinada per les
disposicions seguents:

% Llei 8/1972 (10/05/72) BOE (11/05/72), sobre construccio, conservacido i explotacio
d'autopistes en reégim de concessio.

% Reial decret 2296/1981 (03/08/1981) BOE (09/10/81), sobre la senyalitzacié de carreteres,
aeroports, estacions ferroviaries, d'autobusos i maritimes i serveis publics d'interés general
en I'ambit territorial de les comunitats autonomes.

% Reial Decret 334/1982 (12/02/82) BOE (27/02/82), sobre senyalitzacié de carreteres,
aeroports, estacions ferroviaries, d'autobusos i maritimes i serveis publics d'interés general
en |I'ambit de les comunitats autbnomes amb una altra llengua oficial diferent del castella.

< Llei 25/1988 (29/07/88) BOE (30/07/88) i BOE (12/11/88), la Llei de carreteres de ['Estat.
Constitueix la llei de referéncia pel que fa a planificacio, projeccio, construccid, conservacio,
financament, Us i explotacié de les carreteres estatals.

% Llei 18/1989 (25/07/89) BOE (27/07/89) i BOE (28/03/90), en la qual es descriuen les bases
sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria.

< Reial decret leg. 339/1990 (02/03/90) BOE (14/03/90) i BOE (03/08/90), que inclou el text
articulat de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria.

% Ordre 18/02/93 BOE (24/02/1993) i BOE (14/05/93), sobre regulacié de lI'estadistica
d'accidents de circulacié.

% Reial decret 1812/1994 (02/09/94) BOE (23/09/94), que publica el Reglament general de
carreteres.

% Reial decret 116/1998 (30/01/98) BOE (18/02/98), sobre adaptacions del Reglament general
de circulacié i del Reglament de procediment sancionador de transit en la Llei sobre transit,
circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria.

% Llei 11/1999 (21/04/99) BOE (22/04/99) i BOE (03/08/99), sobre regulacié de les Bases de
Reégim Local i altres mesures per al desenvolupament del Govern Local, en mateéria de transit,
circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria i en materia d'aigles. (Modificaci6 de la Llei
7/1985, de 2 d'abril).

% Llei 43/1999 (25/11/99) BOE (26/11/99), sobre adaptacié de les normes de circulacio a la
practica del ciclisme.

% Reial Decret 1231/2003 (26/09/03) BOE (30/09/03) i BOE (01/10/03), que inclou la
nomenclatura i el cataleg de les autopistes i autovies de la Xarxa de carreteres Estat.

% Reial decret 1428/2003 (21/11/03) BOE (23/12/03), que inclou el Reglament general de
circulacio, per a l'aplicacié i desenvolupament del text articulat de la Llei sobre transit,
circulacié de vehicles en motor i seguretat viaria, aprovat per Reial decret leg. 339/1990, de 2
de marg.

% Llei 37/2015, del 29 de setembre, de Carreteres.

% Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre, pel qual s'aprova el text refés de la Llei sobre
Transit, Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria.
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1.3.6.2.3 Legislacié d'ambit autonémic

La legislacié de I'ambit de les llles Balears amb major incidéncia en I'ambit de les carreteres ve
determinada per les disposicions seglents:

Llei 5/1990 (24/05/90) BOCAIB (26/06/90), Llei de carreteres de la comunitat autobonoma de les
[lles Balears.

Llei 13/1993 (20/12/93) BOCAIB (31/12/93), sobre atribuci6 de competencies als consells
insulars en materia d'inspeccié tecnica de vehicles.

Llei 6/1999, de 3 d'abril, de les Directrius d'Ordenacié Territorial de les llles Balears.
Llei14/2000, de 21 de desembre, d'Ordenacié Territorial.

Llei 16/2001 (14/12/01) BOCAIB (22/12/01), sobre atribucié6 de competencies als consells
insulars en matéria de carreteres i camins.

Llei 12/2017, de 29 de desembre, d'urbanisme de les llles Balears.

1.3.6.2.4 Legislacié ambiental

L'avaluacié ambiental estratégica dels plans esta ja ampliament consolidada en la normativa i
practica planificadora. El marc normatiu esta constituit per les vigents lleis estatal i autonomica:

Instruccio de la CMAIB de 28 d'abril de 2022, per establir criteris d'actuacio i tramitaci6 en
relacio amb els procediments d'avaluacié ambiental de plans, programes i projectes.

Decret legislatiu 3/2022, de 28 de febrer pel qual es regula el regim juridic i funcionament de
la Comissié de Medi Ambient de les llles Balears i es desenvolupa el procediment d'avaluacio
ambiental.

Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicio energetica.

Decret legislatiu 1/2020, de 28 d'agost, pel qual s'aprova el text refés de la Llei d'avaluacié
ambiental de les llles Balears (deroga i refon I'anterior Llei 12/2016).

Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental.
Llei 5/2005, de 26 de maig, per a la conservacié dels espais de rellevancia ambiental (LECO).

Llei 1/1991, de 30 de gener, d'espais naturals i de régim urbanistic de les arees d'especial
proteccié de les llles Balears.
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1.4 Grau de compliment del Pla Director de Carreteres vigent

En aquest capitol s'analitza el grau de compliment del Pla director de carreteres vigent, aprovat pel
Ple del Consell Insular de Mallorca en sessio celebrada el dia 03 de desembre de 2009 i publicada al
BOIB nim. 183 de 17 de desembre de 2009.

1.4.1 Programa d'actuacions

El PDSCMa 2009 divideix les actuacions en dos periodes temporals

% Fase 1(2008-2016): correspon a I'ambit temporal del Pla.
% Fase 2(2017-2024): té caracter d'avanc d'ordenacio.

Les actuacions s'organitzen en 4 programes:

I.  Programa de construccié:

a. Adequar la xarxa existent als nivells de servei i seguretat prefixats, dotant-la de les
condicions geometriques pertinents.

b. Suprimir les travesseres urbanes amb la construccié de variants.
Adequar la xarxa existent a les condicions técniques propies del seu rang funcional.

d. Completar la xarxa existent mitjancant la construccié de nous trams en funcio de les
necessitats i déficits detectats.

Il.  Programa de conservacio:

a. L'objectiu és mantenir el patrimoni viari existent.

b. Programa de molta importancia, per aixo presenta un pressupost elevat.
Il Programa de seguretat viaria:

a. Canvi d'enfocament: passar de mesures pal-liatives (eliminar els TCA) a una politica
preventiva: desenvolupar un Pla Global de Seguretat Viaria.

IV.  Programa d'actuacions especials:
a. Foment del transport public: carrils bus-VAO, parades d'autobus.
b. Connectors paisatgistics locals i altres actuacions de millora ambiental
c. Proteccié i promocioé del patrimoni historic viari.
d. Miradors i arees de rep0s. Accés a monuments i llocs d'interes.
e. Tractaments ornamentals amb la o instal-lacié d'obres artistiques.

f. Pla d'accié de contaminacié acustica, etc.

1.4.2 Pressupost

El pressupost total de la Fase 1 del pla ascendeix als 1.801 M€, dels quals 1.060 M€ es destinen a
manteniment i conservacio; el programa de construccié presenta una partida de 598 M€.
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Figura 54. Distribucio del pressupost del PDSCMa 2009 entre programes. Font: PDSCMa 20089.

La taula segiient mostra detalladament el pressupost destinat per a cada programa:

Valoracié (M€) Percentatge

Programa de construccié (fase 1)

Vies de nou tragat 3,7 km 34,4 1,91%
Ampliacions i duplicacié de calcada 36,7 km 166,1 9,22%
Millora o creacié d'enllacos - 89,4 4,96%
Variants 36,0 km 79,2 4,40%
Condicionaments 250,2 km 229,2 12,73%
TOTAL 598,3 33,22%

Vies alta capacitat 462,3 25,67%

Xarxa secundaria 526,9 29,25%

Senyalitzacio i il-luminacié 54,7 3,04%

Gestio transit, estacions d'aforaments 16,9 0,94%

TOTAL 1.060,7 58,90%

TOTAL 1,33%

Connectors paisatgistics 48,0 2,67%

Proteccié i promocié del patrimoni artistic viari 16,0 0,89%
Tractaments ornamentals 8,0 0,44%

Pla d'accié en matéria de contaminacié acustica 22,0 1,22%
Foment del transport public 16,0 0,89%

TOTAL 118,0 6,55%

TOTAL 1.801,0 100%
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1.4.3 Grau de compliment de programa de construccié

Les obres de construcci6 del PDSCMa es divideixen en els tipus seglents:

1. Vies de nou tragat
a. Carretera convencional de doble calcada de 4 carrils.
b. Carretera convencional de doble calcada de 2 carrils.
2. Obres d'ampliacio i condicionament de carreteres existents, distingint:

a. Ampliacié d'1 carril en autopista existent. Aquesta actuacié consisteix en les obres
necessaries per dotar d'un carril addicional per sentit les autopistes existents, amb
les obres complementaries pertinents.

b. Carretera convencional de doble calcada sobre carretera existent. Consisteix en la
transformacié d'una carretera de cal¢ada Unica en una altra de calcades separades.

c. Condicionament en xarxa basica. Consisteix en les obres necessaries per adaptar una
carretera convencional existent, classificada com a xarxa basica, en les condicions
técniques exigides a la normativa.

d. Condicionament en xarxa complementaria. Consisteix en les obres necessaries per
adaptar una carretera convencional existent, classificada com a xarxa
complementaria, a les condicions tecniques exigides a la normativa.

e. Condicionament en xarxa secundaria. Consisteix en les obres necessaries per adaptar
una carretera convencional existent, classificada com a xarxa secundaria, en les
condicions técniques exigides a la normativa.

f.  Condicionament en xarxa secundaria complementaria: Consisteix en les obres
necessaries per adaptar una carretera convencional existent, classificada com a xarxa
secundaria complementaria, a les condicions técniques exigides a la normativa

g. Rondes, variants o accessos a poblacions. Aquestes actuacions constitueixen obres
de nou tracat amb Il'objectiu especific de la supressio de travesseres o de I'execucié
de nous accessos a determinades poblacions

A continuacio, es realitza una analisi detallada del grau d'execucié del programa de construccié per
fases en data 31 d'octubre de 2022.

1.4.3.1 Fase 1

Per a la Fase 1, el PDSCMa contemplava un pressupost total de 598M€ per al programa de
construccio; s'ha executat el 17,2% d'aquest; d'altra banda, s'han executat en part actuacions que
representen el 18,0% del pressupost.

La seglent taula resumeix el grau de compliment del PDSCMa 2009 en funcié del tipus d'actuacio per
ala Fase 1.

Cost Executat En

Tipus d’actuacié planificat Ex(e'\;:)cat en part et i No Iiaeé)utat
(M€) (M€) (M€)
Ampliacio 1 cgrnl en autopista 1015 165 333 0.0 517
existent
Duplicacio de calcada 64,6 0,0 50,8 0,0 13,8
Carretera de 2 carrils de nou 13,3 13,3 0,0 0,0 0,0
tragat

P Direcci6 Insular d'Infraestructures i Mobilitat

.
Conse“ de Departament de Territori,

Mobilitat i Infraestructures

Ma"orca Consell de Mallorca

Cost Executat En
. . ., . Executat L No Executat
Tipus d'actuacio planificat (M) en part licitacid M)
(M€) (M€) (M€)
Carretera de 4 carrils de nou 211 0,0 0,0 0,0 211
tracat
Ronda / variant de 2 carrils de nou 79.2 24,0 0,0 0,0 552
tracat
Condmonament tipus | c:a\rretera 345 45 0,0 0.0 30,0
convencional xarxa basica
Condicionament (?n. xarxa 987 55 0,0 0.0 932
complementaria
Cond|C|onamer‘1t.en xarxa 8738 0,0 17,1 0,0 707
secundaria
Condm\pnament en xar?g 8.2 0,0 0,0 0,0 8.2
secundaria complementaria
Ramals i enllagos 89,4 39,3 6,6 0,0 43,5
TOTAL XARXA 598,3 103,1 107,8 0,0 387,4

Taula 6. Estat dimplantacio de les actuacions del programa de construccio del PDSCMa.
Font: elaboracio propia a partir d'informacio facilitada pel Departament de Mobilitat i
Infraestructures del Consell de Mallorca.
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S'han realitzat un total de tretze (13) actuacions de les previstes en el programa de construccié del
PDSCMa; 4 de les actuacions realitzades sén variants per reduir el volum de transit de pas pels
centres urbans.

Ampliacié 1 carril. Via de Cintura Palma Tram

Ma-20 Ampliacié 1 carril en autopista existent
Oest
Ma-20 Accessos a Palma: Accés Ma-13 i Son Hugo Complementar enllag existent
Ma-20 Accessos a Palma: Enllag Ma-20 amb Ma-3018 Nou accés autopista
Ma-13 Millora accessos Ma-13 (Marratxi) Nou enllag autopista
Ma-13 Accés a Lloseta des d'autopista Inca Ma-13: NOU accés autopista
Enllag i condicionament Ma-2111 P
Ma-13 Nou enllag Ma-13 (Poligon Son Llatd) Nou enllag autopista
Xarxa arterial de Palma: Via de Cintura. Accés
Ma-2 : 2 il
a-20 d'Es Molinar (Ronda Llevant) Carretera de 2 carrils de nou tragat
) - . |
Ma-2040 Ma-2040 accés a Bunyola des de la Ma-13 Condmmnament tipus c?rretera
convencional xarxa basica
Ma-2130 Condicionament Inca-Selva-Caimari Ma-2130 Condicionament e‘n. xarxa
complementaria
Ma-4026 a Ma- ) Ronda / variant de 2 carrils de nou
Variant de Son Servera Est
4040 tracat
Ma-4014 a Variant de Porto Crist Tram | Ronda / variant de 2 carrils de nou
Ma-4020 tracat
Ma-5010 a Ma- Variant d'Algaida Est Ronda / variant de 2 carrils de nou
15 tragat
Ma-3440 a Ma- . , Ronda / variant de 2 carrils de nou
Variant de Llubi
3441 tracat

Taula 7. Llistat de les actuacions executades.
Font: Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de Mallorca.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Llistat de les actuacions executades en part

Les seglents cinc (5) actuacions s'han executat en part:

Tipus d'actuacis

Esta executada entre la Ma-30i la

Ampliacié 1 carril : :
mpliacio 1 carri Ma-13a; i la calcada en sentit

Ampliacié 1 carril Autopista

Ma-1 i : .
a-13 Central: Ma-13: Ma-30-Ma-3010 en agtoplsta creixent entre la Ma-3016 i el pk
existent
10+500
Desdoblament Ma-30: Tram | i Carretera 4 carrils
Ma-30 Tram Il: Ma-19-Ma-13 p/duplicaci6 de Unicament s’ha realitzat el Tram |l
calcada
Ma-20 Accessos a Palma: Accés Ma-11 Complementar Falta execgtar el ramal de sgrtlda
enllac existent del sentit Andratx-Llucmajor
- . Condicionament
Condicionament Manacor-cami - -
Ma-3322 . en xarxa Unicament trams inicials
de Conies -
secundaria
Condicionament Cami Vell de Condicionament
Ma-2031 Bunyola, sa Indioteria-enllag en xarxa S'ha realitzat en part
Garrovers Ma-2031 secundaria
Taula 8. Llistat de les actuacions executades en part.
42 | Font: Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de Mallorca.

1.4.3.2 Fase 2

Pel que fa a la fase 2, s'ha executat una (1) de les actuacions previstes del total de quaranta-cinc (45)
actuacions planificades. Representa el 8,2 % del pressupost destinat a la fase 2.

Llistat de les actuacions executades

Ma-19 Prolongacio autopista de llevant: Liucmajor- Carretera de 4 carrils / duplicacié de
Campos calcada
Taula 9. Lljstat de les actuacions executades en part.
Font: Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de Mallorca
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

1.5 Caracteritzacié de la xarxa existent

1.5.1 Titularitat i jerarquia de la xarxa existent

La xarxa de carreteres de Mallorca esta formada per totes aquelles carreteres que discorren per l'illa.
La titularitat de la xarxa és majoritariament del Consell, a excepci6é d'algunes carreteres i trams
propers als nuclis de poblacié, que pertanyen als ajuntaments de diferents municipis.

Les carreteres de titularitat municipal es consideren pertanyents a la xarxa de tipus local, que es
conforma per "carreteres la funcié de les quals es limita a donar solucié al transport viari
preferentment en I'ambit propi del terme municipal".

La xarxa de carreteres de titularitat del Consell de Mallorca es divideix en xarxa primaria i secundaria,
i és la xarxa objecte d'analisi en el present Pla Sectorial de Carreteres de Mallorca.

A continuacié es mostra una imatge amb la totalitat de les carreteres pertanyents al Consell.
S'observa com moltes de les carreteres de titularitat del Consell de Mallorca, no interfereixen dins
dels nuclis municipals, atés que les travesseres, aixi com carreteres que discorren en els nuclis urbans
han estat cedides als propis ajuntaments, degut al seu canvi de funcionalitat i a la seva integracio en
els mateixos com a part de I'entorn urba.

SANTAGUSTI

Carmeteces dbyjecie del ple

L R N
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Fligura 55. Xarxa viaria de titularitat del Consell i municipal amb nuclis municipals.
Font: Elaboracio propia a partir de capes GIS del Consell.

Direcci6 Insular d'Infraestructures i Mobilitat

D
Conse" de " Departament de Territori,
Mobilitat i Infraestructures
Mallorca

Consell de Mallorca

Segons l'article 5 de la Llei 5/1990, de 24 de maig, de Carreteres de la Comunitat Autonoma de les
llles Balears, les carreteres s'integren a les xarxes seguents:

< Xarxa Primaria, constituida per les carreteres per on discorren transits d'interés general de
la Comunitat, per la importancia quantitativa o qualitativa que tenen, per comunicar les
principals localitats o comarques, els ports o aeroports i per servir de base als principals eixos
economics, comercials i turistics, i que formen a cada illa una xarxa connexa.

K/

% Xarxa Secundaria en la qual s'inclouen aquelles carreteres que, sense tenir les
caracteristiques de la Xarxa Primaria, serveixen de comunicacié intercomarcal a cada illa, o
compleixen una funcié que supera I'ambit municipal, distribuint el transit per tot I'ambit
insular.

% Xarxa Local i Rural, constituida per aquelles carreteres la funcio de les quals es limita a donar
solucio al transport viari preferentment en I'ambit propi del terme municipal.

Basat en aquesta classificacio, el Pla Sectorial de carreteres de 2009 dividia la xarxa primaria en:

.0

% Xarxa primaria basica, que recull les vies que canalitzen el transit entre diferents comarques;
integra les vies de major capacitat.

o,
*

Xarxa primaria complementaria, que recull la resta de les vies d'interes general i que
configuren una xarxa connexa de tota l'illa.

| la xarxa secundaria la dividia en:

% Xarxa secundaria basica.

7

% Xarxa secundaria complementaria, que recull les carreteres que tenen un ambit més reduit
pero la titularitat del qual és del Consell.

A continuacié, es mostra un mapa amb la classificacio realitzada en el pla sectorial de 2009.
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Figura 56. Jerarquia viaria del PDSCMa 2009. Font: PDSCMa 2009.
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1.5.2 Caracteristiques geométriques de la xarxa de carreteres

En el present apartat es recullen les principals caracteristiques geométriques de la xarxa:

% Tipologia de carreteres.
% Velocitats de la xarxa.
% Amplada de calcada.

% Amplada de voral.

1.5.2.1 Tipologia de carreteres

Les tipologies de les carreteres es defineixen atenent les caracteristiques essencials de les vies, aixi
recollides en la Llei 5/1990 de 24 de maig, de Carreteres de la Comunitat Autonoma de les llles
Balears, i a la Llei 37/2015, de 29 de setembre, de carreteres (Article2), conforme a les quals es
recullen les seglents descripcions:

% Autopistes: son autopistes les carreteres que estan especialment projectades, construides i
senyalitzades com a tals per a I'exclusiva circulacié d'automobils, amb les caracteristiques
seguents:

o No tenir-hi accés les propietats confrontants.
o Nocreuar, ni ser creuades a nivell, per cap altra via de comunicacié o servitud de pas.

o Constar de diferents calcades per a cada sentit de circulacio, separades entre si, llevat
de punts singulars o amb caracter temporal, per una franja de terreny no destinada
a la circulacié o, en casos excepcionals, per altres mitjans.

% Autovies: sén autovies les carreteres que, no reunint tots els requisits de les autopistes, tenen
calcades separades per a cada sentit de la circulacié i limitacié d'accessos a i des de les
propietats confrontants, i no tenen encreuaments a nivell.

% Carreteres multicarril; sén carreteres multicarril les que, sense ser autopistes o autovies,
tenen almenys dos carrils destinats a la circulaciéd per a cada sentit, amb separacié o
delimitacié dels mateixos, podent tenir accessos o encreuaments a nivell. En el comput de
carrils d'aquestes carreteres no es tendran en compte els carrils addicionals, els d'espera, els
de trenat, ni els de canvi de velocitat.

% Carreteres convencionals: son carreteres convencionals les que no reuneixen les
caracteristiques propies de les autopistes, ni les de les autovies, ni les de les carreteres
multicarril.

El seglient mapa mostra la tipologia de carreteres de l'illa, actualitzades a febrer de 2022.
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Figura 57. Xarxa vidria de Mallorca segons la tipologia de carreteres.
Font: Departament de Mobilitat i infraestructures del Consell de Mallorca.

Com es pot observar en el grafic seglient, que recull les distribucions de les vies en base a la seva
tipologia, la majoria de les carreteres de titularitat del Consell de Mallorca sén de tipus convencional,
un 97% del total, mentre que Unicament el 3% de les carreteres sén de doble calcada: autopistes,
autovies o vies multicarril.

Aquesta diferéncia es deu a que les carreteres de doble cal¢ada sén les que suporten major transit i
tenen una major capacitat, encara que en nombre i longitud siguin minoritaries, enfront de les
nombroses carreteres convencionals que s'encarreguen de distribuir el transit per tot I'ambit insular,
generant una malla de comunicacié al llarg de tot el territori.

Tipologia de carretera

Doble calgada
3%

Carretera convencional
97%

Figura 58. Classificacio per tipologia de les carreteres de Mallorca. Font: Elaboracio propia.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

A continuacié, es mostra una taula amb els quilometres de calcada que té cada tipus de carretera:

Carreteres de Doble Calgada 291
Carreteres Convencionals 1.502

Taula 10. Classificacio per tipologia dels quilometres de carreteres de Mallorca.
Font: Elaboracio propia.

En el seglient grafic es pot observar que, toti que només un 3% de les carreteres sén de doble sentit,
aquestes suposen un 16% de la totalitat dels quildmetres de calcada de l'illa, que representa un total
de 291 quilometres.

Longitud tipologia de carretera
Doble calgada
16%

Carretera
convencional
84%

Figura 59. Classificacio per tipologia dels quilometres de calcada de carreteres de Mallorca.
Font: Elaboracio propia.

1.5.2.2 Velocitats de la xarxa

Quant a l'analisi de velocitats de les carreteres del Consell, es pot observar com les carreteres radials
a Palma tenen unes velocitats que en general oscil-len entre 100 i 120 km/h.

En el grafic seglient, es mostra el percentatge de quildometres de carretera que pertany a cada
categoria de velocitat. El 35% dels quilometres de les vies oscil-len entre 100 km/h i 120 km/h.

Percentatge de velocitats
120km/h 40km/h

7% 3%
N

100km/h
28%

70km/h
45%

80km/h
17%

Figura 60 Velocitats (%). Font: Elaboracio propia.
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D'altra banda, la circumval-lacié de Palma Ma-20 esta limitada a una velocitat de 80 km/h, ja que es
tracta d'una autovia de caracter urba, amb multiples convergéncies i divergéncies molt properes, que
fan necessari limitar la velocitat de la via, aixi com per reduir la sinistralitat i les emissions de CO..

L'illa també compta amb diverses carreteres de 80 km/h que connecten municipis i carreteres
principals. Per a la resta de l'illa, predominen les carreteres amb velocitats inferiors, que tenen
velocitats maximes de 70 km/h.

Velocilat masinie vnh|
o) 10—
T — | ¥
S [ p— /
N ) — P

Carstma it o —

Figura 61 Mapa de velocitats. Font: Elaboracio propia.

Al grafic seglient s'hi pot observar quin percentatge pertany a xarxa primaria i secundaria segons la
jerarquia del PDSCMa 2009 en funcié de la velocitat. Es pot observar que les vies amb velocitats més
altes sén en la seva majoria vies pertanyents a la xarxa primaria.

Velocitats

M Primaries M Secundaries

100% 11% A
o 80% 29% 29%
oo 53%
£ 60% 82% 75% 200,
Q 0, (1
g 40% 71% . 68% 89%
9 479
. zg; 18% - 24%
0
<30 40 50 70 80 100 120

Velocitats

Figura 62 Velocitats. Font: Elaboracio propia.
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1.5.2.3 Amplada de cal¢ada i de voral

S'ha analitzat I'ample de cal¢ada en els trams en els quals s'han subdividit les carreteres per a la
realitzacio del treball de camp, i s'ha recopilat el total de quilometres de la xarxa per a les seglents
categories d'ample de calcada:

% C<4,5metres.
% 4,5metres < C<5,5 metres.
« 5,5metres < C<6,5 metres.
% 6,5metres < C< 7,5 metres.
% C=7,5metres.

S'observa com la majoria de la xarxa viaria de l'illa pertany a calcades d'entre 6,51 7,5 metres d'ample,
la qual cosa representa un 56% de les vies.

D'altra banda, el menor percentatge de carreteres que hi ha sén les de calgada major a 7,5 metres,
fet coherent ja que aquestes amplades se solen donar en autovies de 3 0 més carrils, i per tant, no
tan predominants a l'illa.

Amplada de cal¢ada

1200
1000
©
g 800
©
x
v 600
© 56,4%
£ 400
4
200
16,6% 14,9% 10,7%
0
C<4.5 45<C<55 5.5<C<6.5 6.5<C<7.5 C>75
Categories

Figura 63 Amples de calcada. Font: Elaboracio propia.

A continuacid, es mostra un mapa de l'illa amb els amples de calcada de les carreteres de forma més
desagregada.

Es pot observar com existeix una clara relacié entre I'ample de cal¢ada i la tipologia funcional de la
carretera; les vies que connecten Palma amb la resta de I'illa, aixi com la seva circumval-lacié i les vies
de connexié entre els principals municipis (autovies i vies de doble calgada), sén les que compten
amb major ample de calcada,

D'altra banda, les carreteres que compten amb menys de 4 metres d'amplaria de calcada sén, en
general, carreteres que comuniquen municipis amb menor poblacio.
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Figura 64 Mapa d'amples de cal¢cada. Font: Elaboracio propia.

A continuacié es classifiquen les carreteres de lilla en funcié de 'ample dels seus vorals:

< A =0 metres.

<,

D3

» 0 metres <A <0,5 metres.

%

* 0,5 metres < A <1 metres.

D3

*» 1 metre < A <2 metres.

< A>2 metres.

S'observa que un 47,1% dels quildmetres de les carreteres de l'illa no disposen de voral, la qual cosa
és coherent a causa de la quantitat de carreteres secundaries que hi ha a l'illa. Aquestes carreteres,
de menor entitat i per les quals discorre menys transit, no han requerit d'amplis vorals en el seu
disseny original. Aquest percentatge s'ha reduit respecte al 55% de carreteres que no disposaven de
voral el 2009.
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Amplada de vorals
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Figura 65 Amples de voral. Font: Elaboracio propia.
A continuacio, es mostra un mapa de l'illa amb els amples de voral de les carreteres de forma més
detallada.
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Figura 67 Mapa d'amples de voral reduit i ENP. Font: Elaboracio propia.

De forma molt similar als amples de calgada, els majors amples de voral es donen a les carreteres
principals que connecten Palma amb la resta de l'illa, aixi com la circumval-lacié6 de Palma, i la
connexié dels principals municipis. Si es compara el present mapa amb el mapa d'amplada de
calcada, es pot observar com les carreteres amb major amplada de calgada sén les que compten amb
major amplada de voral, essent aquestes, en general, vies de tipus primari.

A més, s’ha analitzat per a cada categoria d'ample de calcada o de voral, el percentatge de
quilometres que pertany a la xarxa primaria o a secundaria segons la jerarquia del PDSCMa2009.

Amplada de cal¢ada

Arrprho de voia's (reles)

200

B Secundaries M Primaries
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Figura 66 Mapa d'amples de voral. Font: Elaboracio propia. 40% 80%
20% 32%
D'altra banda, s'ha analitzat on es troben les carreteres amb voral reduit (menors o iguals a mig 0% 19%
(]

: P 0 .
metre). En totgl, hi ha 995 km de calcada amb voral reduit, de les quals, el 38% es troben en un espai C<ds 45<C<55 55<C<65 65<C<75 C>75
natural protegit.

Percentatge

. . Cat i
Dels 220 km de calgada que es troben en espai natural protegit, el 85% d'aquestes tenen un voral ategories

reduit, és a dir, amb un voral igual o inferior a 0,5 metres. Figura 68 Percentatges damples de cal¢ada segons tipus de via. Font: Elaboracio propia.
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Amplada de vorals
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Figura 69 Percentatges damples de voral segons tipus de via. Font: Elaboracio propia.

S'observa que, per a les carreteres pertanyents a la xarxa primaria, a major amplada de calgada,
major percentatge d'aquestes carreteres. Tanmateix, per a les carreteres pertanyents a la xarxa
secundaria, a menor amplada de calcada, major nombre d'aquestes carreteres. Les calcades de
menys de 4,5 metres, estan formades pel 95,01% de carreteres pertanyents a xarxa secundaria, i pel
4,99% de carreteres pertanyents a xarxa primaria.

El mateix passa amb I'ample de voral: s'observa que les carreteres sense voral estan formades per
un 32,33% de les carreteres pertanyents a la xarxa primaria, i un 67,67% de carreteres pertanyents a
la xarxa secundaria, la qual cosa posa de manifest que la majoria de les carreteres primaries compten
amb vorals més amplis.

Aquestes tendencies s'inverteixen conforme augmenta I'ample de cal¢cada i de voral.

Per tant, es conclou que les carreteres de la xarxa primaria compten amb millors condicions, tant
d'amplada de calcades com de voral, fet coherent atés que les carreteres de la xarxa primaria
canalitzen el principal transit entre comarques i municipis, i en formen part les vies de major
capacitat.

1.5.3 Caracteristiques superficials i estructurals del ferm

Per a I'estudi de ferms s'han analitzat un total de 208 carreteres. Aquesta analisi s'ha realitzat segons
la tipologia de desperfectes per a tota la xarxa de Mallorca, determinant la seva valoracié general,
aixi com el seu estat en superficie i estructural.

La valoracié de I'estat dels ferms s'ha realitzat sobre una escala de I'1 al 5, en la qual com més gran
sigui la valoracio, en millor estat es troba el ferm.

Escaladel'1 al 5 Estat del ferm

1 Molt dolent
2 Dolent

3 Regular
4 Bo

5 Molt bo

Taula 11. Escala qualitativa per a I'andlisi del ferm. Font: Elaboracio propia.
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On:
% Molt bo: no s'aprecien deterioraments en el ferm a simple vista.
% Bo: quan s'observen certs deterioraments pero distants entre si.
% Regular: s'observen major nombre de deterioraments i de forma menys dispersa.
% Dolent: el nombre de deterioraments és elevat i es troben proxims entre si.

% Molt dolent: la preséncia de deterioraments és constant al llarg de la carretera.

Pel que fa a I'estat general del ferm, s'observa en el seglient grafic com en el 55% de la totalitat de
quilometres de xarxa viaria insular del Consell es troba en molt bon estat de conservacié. A més,
unicament I'1% de la xarxa viaria es considera que esta en mal estat, i no es registren carreteres en
molt mal estat de conservacio dels ferms.

Estat dels ferms a la xarxa

= Molt dolent = Dolent = Regular = Bé = Moltbo

Molt dolent 0% Dolent 1% Regular 6%

Bé 38%
Molt bo 55%

Figura 70. Estat del ferm (%). Font: Elaboracio propia.

S'analitza també |'estat dels ferms, diferenciant entre I'estat en superficie i I'estat en estructura.

Quant a l'estat dels ferms en superficie, un 55% de les vies es troben en molt bon estat de
conservacio, seguit d'un 39% que es troba en bon estat, amb només un 6% en un estat regular i un
1% en mal estat.

Estat dels ferms en superficie a la xarxa

m Molt dolent = Dolent = Regular ®mBé = Moltbo
Dolent 1%

—

|

Molt dolent 0%

Regular 6%

Bé 39%
Molt bo 55%

Figura 71. Estat del ferm en superficie a la xarxa. Font: Elaboracio propia.
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En relacid amb I'estat de I'estructura dels ferms, a continuacié es mostra el grafic per al total de la
xarxa, en el qual s'observa que un 62% de vies estan en molt bon estat, seguit d'un 30% en bon estat
i un 8% en estat regular.

Estat dels ferms a I'estructura a la xarxa

= Molt dolent = Dolent = Regular = Bé = Moltbo

Molt dolent 0% {Ilent O;/i Regular 8%

Bé 30%

Molt bo 62%

Figura 72. Estat del ferm en l'estructura a la xarxa. Font: Elaboracio propia.

Es pot concloure que, en general, I'estat dels ferms és bo tant en superficie com en estructura. Si bé
s'observa que hi ha més percentatge en molt bon estat a I'estructura dels ferms (62%) que a la
superficie dels ferms (55%).
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Figura 73. Valoracio de I'Estat del ferm. Font: Elaboracio propia.
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1.5.4 Caracteristiques del drenatge de la xarxa

Per a I'estudi de les obres de drenatge longitudinals, s'ha analitzat un total 1.567 km. De la totalitat
dels trams analitzats, s'ha detectat que majoritariament la xarxa disposa de sistemes de drenatge
longitudinal (91%), i Unicament no existeixen sistemes de drenatge per a un 9% de la xarxa.

Per a la caracteritzacié de la tipologia dels drenatges longitudinals, s'ha identificat quins sén els tipus
utilitzats, aixi com el seu percentatge d'Us. Els quatre tipus de drenatge que s'utilitzen sén:

% Formigo.
»  Terres.
< Graves.

% Altres.
A més, s'ha identificat la combinacié en alguns trams.

La valoracié de l'estat dels drenatges s'ha realitzat sobre una escala de I'1 al 5, en la qual com més
gran sigui la valoracio, en millor estat es troba el drenatge.

La valoracio es realitza atenent separadament el seu estat fisic i I'estat de neteja, després d'haver
realitzat la caracteritzacié de la seva tipologia. Aquesta escala, de tipus qualitatiu, es mostra a

continuacio:
Escaladel'1 al 5 Estat o neteja del drenatge

Molt dolent
Dolent
Regular
Bo
Molt bo

u A W N =

Taula 12. Escala qualitativa per a l'andlisi del drenatge longitudinal. Font: Elaboracio propia.

Quant a l'estat del drenatge longitudinal, es pot observar que la majoria de les carreteres contenen
un drenatge en molt bon estat de conservacioé (35%), seguit d'un 34% que mostra un bon estati d'un
25% que té un estat regular. Només el 6% es considera que esta en mal estat, no havent-hi cap tram
en molt mal estat.

Estat del drenatge longitudinal

= Molt dolent = Dolent = Regular = Bé = Moltbo

Dolent 6%

Molt bo 35% Regular 25%

-

Bé 34%

Figura 74. Estat del drenatge longitudinal (%). Font: Elaboracio propia.
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La conservacié del drenatge longitudinal és de gran interés per poder evacuar el cabal procedent de
la plataforma i més encara en entorns de clima mediterrani amb possibilitat de pluges torrencials en
algunes époques de I'any, de manera que es garanteixi la seguretat de la carretera.
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Figura 75 Valoracio de I'Estat del drenatge longitudinal. Font: Elaboracio propia

Per a I'estudi de drenatges transversals, s'han analitzat un total de 55 obres de pas. Per a les preses,
s'ha partit dels punts d'interseccié amb els principals torrents i zones inundables, i addicionalment
s’han tingut també en compte els trams que actualment mostren les majors problematiques
d'inundacio en el viari.

La valoracioé del seu estat general es resumeix en el grafic seglent.

Estat del drenatge transversal

m Dolent = Regular = Bé = Moltbo

Molt bo 4% Dolent 4%
o (o} o_\ I—

Regular 39%

Bé 53%

Figura 76. Estat de les obres de pas de drenatge transversal. Font: Elaboracio propia.
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Com es pot veure, poc més de la meitat de les obres de pas (58%) es troben en un estat que es
considera bo o molt bo, destacant el bon estat amb un 54%, I'estat regular amb un 38%, i un 4% de
les obres de pas que es troben en un estat dolent o molt dolent.
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Figura 77. Valoracio de I'Estat del drenatge transversal. Font: Elaboracio propia.

1.5.5 Caracteristiques de la senyalitzacié, abalisament i defenses

Per a l'estudi de la senyalitzacié i abalisament, en primer lloc, s'ha observat que gairebé la totalitat
de les carreteres contenen senyalitzacié horitzontal i vertical, a excepcié de carreteres de petita
entitat, com sén la Ma-3110 i la Ma-3340, que no disposen de senyalitzacié horitzontal.

Pel que fa a I'abalisament, s'observa que hi ha un alt percentatge de carreteres que no compten amb
cap tipus d'abalisament: 43% dels quildmetres recorreguts.
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Existéncia de Balisament

m S| = NO
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Figura 78. Existéncia d'abalisament (%). Font: Elaboracio propia.

Pel que fa a les defenses, en aquest cas, si que hi ha un percentatge alt de carreteres que en tenen
(73%).

Existéncia de defenses

m S| =NO

Figura 79. Existéncia de defenses (%). Font: Elaboracio propia.

Una vegada analitzada I'existéncia de senyalitzacio vertical, horitzontal, abalisament i defenses, s'ha
realitzat un diagnostic del seu estat. S'ha realitzat una analisi general de les quatre categories que
estan incloses dins d'aquest apartat per coneixer |'estat de la senyalitzacio a les carreteres.

Com en altres apartats, la valoracio s'ha realitzat seguint I'escala seglent:

Escaladel'1 al 5 Estat de senyalitzacié i abalisament

Molt dolent
Dolent
Regular
Bo
Molt bo

u b W N =

Taula 13. Escala qualitativa per a I'analisi de senyalitzacio i abalisament. Font: Elaboracio propia.
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Com es pot observar en el grafic seglient, les quatre categories tenen un alt percentatge en bon o
molt bon estat. Tanmateix, cal destacar que, en senyalitzacié horitzontal i defenses, hi ha un 22%
d'aquestes que es troben en un estat regular o dolent.

Estat de la senyalitzacié i I'abalisament

B Dolent mRegular mBé m Moltbo

100%
[
80% 48%
8
£ 60%
L
c
]
5 40%
a
47%
20%
22%
0% it
Senyalitzacié vertical Senyalitzacié Balisament Defenses
horitzontal
Categories

Figura 80. Estat de senyalitzacio i abalisament (%). Font.: Elaboracio propia.
A continuacié, es realitza I'analisi individual de cadascun dels parametres de cada categoria.

En el grafic seglient es pot observar I'estat dels parametres per a la senyalitzacié vertical. En general,
s'observa un bon estat de tots els parametres. No obstant aix0, un 15% de les carreteres compten
amb un estat de conservacio regular. També destaca que hi ha un petit percentatge dels senyals que
no s'han situat al lloc adequat (oportunitat) i que no sén uniformes al llarg de la via.

Estat dels parametres de senyalitzaci6 vertical

m Dolent mRegular mBé mMoltbo

100%
0, 0,

, % 49% 49% 40%
2 60%
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8 400
5 40% 45%
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Figura 81. Estat dels parametres de senyalitzacio vertical (%). Font: Elaboracio propia.
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1.5.6 Nusos: enllagos i interseccions

A continuacio, es mostra un planol amb la ubicacié dels nusos analitzats. Es pot observar com gran
part dels nusos analitzats es troben a les immediacions de Palma.
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Figura 82. Localitzacio dels nusos. Font: Elaboracio propia.

Pel que fa a l'analisi dels nusos, s'han identificat les diferents tipologies recollides en el treball de
camp. Aixi s'identifica que un 38% son glorietes, el 32% sén enllacos a diferent nivell i el 26% sén
interseccions de carreteres al mateix nivell.

Tipologia de nusos

m Interseccid = Enllag = Glorieta

Interseccié 28%

Glorieta 40%

\_Enllag 32%

Figura 83. Tipologies dels Nusos (%). Font: Elaboracio propia
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S’ha realitzat una analisi de I'estat general dels nusos, aixi com dels diferents elements identificats.

Com en altres apartats, la valoracio s'ha realitzat seguint I'escala seguent.

Escaladel'1 al 5 Estat dels elements

Molt dolent
Dolent
Regular
Bo
Molt bo

u b W N =

Taula 14. Escala qualitativa per a l'andlisi dels nusos. Font: Elaboracio propia.

En general, s'identifica un bon estat dels nusos en el seu conjunt (66%), seguit d'un 17% en molt bon
estat i el mateix percentatge (17%) en un estat regular, sense identificar-se cap nus que en conjunt
es trobi en mal o molt mal estat.

Si s'analitza I'estat dels nusos atenent la seva tipologia, s'observa que:

% Els enllagos mostren un bon estat en un 71%.

% Lesinterseccions mostren un bon estat en un 53%, tenint en aquest cas un percentatge
del 40% amb estat regular.

% Les glorietes mostren un bon estat en un 71%, i només un 5% en estat regular.

Estat dels nusos segons la tipologia
B Regular mBé m Moltbo

100%
80%
60%

40%

Percentatge

20%

n

0%
Enllagos Interseccions Glorietes

Categories

Figura 84. Estat general dels nusos segons la seva tipologia (%). Font: Elaboracio propia.

La seglent figura recull les valoracions de I'estat dels nusos analitzats:
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Figura 85 Valoracio de I'Estat dels nusos. Font: Elaboracio propia.

1.5.7 Tudnels

S'ha fet una analisi dels tunels que hi ha a l'illa. A continuacid, es mostra el llistat dels 12 tinels segons

la carretera on es troben ubicats:

-
I CArOLELAA
ps Ala

Sén Vic Ma-1 23+600 Calvia-Peguera
Sa Coma Ma-1 21+100 Calvia
Bendinat Ma-1 18+700 Palma
Génova Ma-20 10+410 Bunyola-Séller

Séller Ma-11 16+970 Séller

Sa Mola Ma-11 32+500 Calvia
Monnaber Ma-10 36+880 Fornalutx-Escorca
Gorg Blau Ma-10 29+920 Escorca

Es Grau Ma-10 98+000 Capdepera
Fornalutx Ma-10 43+150 Pollenca

Dels Vidriers | Ma-4040 6+000 Estellencs
D'en Fumat Ma-2210 13+670 Fornalutx

Taula 15. Ubicacio dels tunels. Font: Elaboracio propia.
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A continuacié, es mostra un mapa de l'illa amb la localitzacié d'aquests tunels.
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Figura 86. Localitzacio dels tunels. Font: Elaboracio propia.

La carretera que compta amb major nombre de tunels en el seu tracat és la Ma-10, amb 4 tunels,
seguida de la carretera Ma-1, amb 3 tunels, i la Ma-11, amb 2 tunels.

Nombre
Tanel Longitud (m.) Descripci6
carrils

Son Vic
Sa Coma 170
Bendinat 200
Génova 220 (cr)/280 (dcr)
Séller 3.000
Sa Mola 1.300
Monnaber 430
Gorg Blau 260
Es Grau 50
Fornalutx 20
Dels Vidriers 270
D'en Fumat 195

N N N NN DN DN DN DMMDNDN

Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Unidireccional en ambdés sentits / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba
Bidireccional / No Urba

Bidireccional / No Urba

Taula 16. Caracteristiques basiques dels tunels. Font: Elaboracio propia.

EHMcrit \\S

Multicriteria Planning

I)

| 53



54 |

Els tunels més llargs sén els de Soller amb 3.000 metres de longitud, sa Mola amb 1.300 metres i Son
Vic amb 840 metres. Per contra, els tunels més curts son Fornalutx de 20 metres, es Grau amb 50
metres i d'en Fumat amb 195 metres de longitud.

Assenyalar que cap dels tunels es troba ubicat en entorn urba.

S'observa que en general tots els tunels de I'illa sén bidireccionals, és a dir, sén tunels d'un sol tub
gue compta amb dos sentits de circulacio, i tenen dos carrils en total, un en cada sentit. Amb excepci6
del tunel de Génova, que compta amb dos carrils per cada sentit.

Ates el Reial decret 635/2006, de 26 de maig, sobre requisits minims de seguretat en els tunels de
carreteres de I'Estat, s'han de tenir en compte les seglients premisses:

% Quan I''MD per carril superi els 7.500 vehicles /dia en els proxims 15 anys, s'ha de realitzar un
tunel de dos tubs unidireccionals.

% Hi ha d'haver sortides d'emergencia cada 400 metres, considerant les boques d'entrada i
sortida del tunel com a sortides d'emergéncia, per a tunels interurbans sense retencions en
més de 5 dies a l'any, i cada 150 metres si existeixen retencions.

% Es permet circulacié de mercaderies perilloses:

0 <500 metres de longitud: poden circular tots els vehicles amb de mercaderies
perilloses.

o >500 metres de longitud: el tunel ha de tenir drenatge de liquids toxics.

% El coeficient de fregament transversal (CRT) entre pneumatic i carretera ha de ser superior a
60, per a paviment i revestiments de formigd projectat.

% Els tunels han de disposar d'un equipament minim segons la tipologia de tunel, que es troba
recollit a I'apartat 2.21 del reial decret.

% Siles voreres del tunel no compleixen amb almenys 75 cm d'amplada, s'hauran de prendre
mesures addicionals per proporcionar seguretat, tenint en compte la norma de tracat 3.1-IC.

En el cas dels tunels de Son Vic i sa Coma, es poden considerar com a grup de tunels segons l'article
2.21.2; en aquest cas, sa Coma hauria de complir amb els requisits exigits a Son Vic.

Pel que fa al compliment de IMD de 7.500 vehicles/dia per carril, els tinels que a priori podrien
superar aquesta IMD en els propers 15 anys, i que, per tant, necessitarien disposar de dos tubs
unidireccionals sén: Son Vic i sa Coma, que actualment ja sén a I'entorn dels 15.000 vehicles/dia per
carril, iSoller, que actualment assoleix els 6.500 veh/dia per carril i que en els proxims anys podria
incrementar el seu transit de forma considerable.

Pel que fa a Son Vic i sa Coma, el Pla Director Sectorial de Carreteres de 2.009 ja preveia el
desdoblament de la via entre Peguera i Andratx.

Pel que fa a la disposicié de sortides d'emergeéncia cada 400 metres, s'observa que tots els tunels
disposen de sortides d'emergencia que compleixen amb la distancia marcada, amb excepcio del
Tunel de Soller, que no en disposa. En el cas del tunel de Son Vic, en el qual es poden donar retencions
en més de 5 dies a l'any i per tant serien necessaries sortides d'emergéncia cada 150 metres; es
disposa de controls d'accés, per la qual cosa no es precisa aquesta premissa i es permet I'ds de
sortides cada 400 metres.

En el cas del compliment per a la circulacié de mercaderies perilloses, els tunels que excedeixen els
500 metres sén: Son Vic, Séller i sa Mola, a més en el cas del tunel de Séller no es disposa de sistema
de drenatge de liquids toxics,

Pel que fa al coeficient de fregament transversal, s'han identificat incompliments als tdnels de Son
Vic, Séller i sa Mola.
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Pel que fa a I'equipament minim, només s'han detectat les mancances segtents:

% Tunel de Monnaber: no disposa d'll-luminacié d'emergéncia ni d'Extintors.
% Tunels de Gorg Blau i dels Vidriers: no disposen d'll-luminacié d'emergéencia ni d'il-luminacié
de seguretat, i tampoc no tenen sistema d'extintors i de SAI.

Per a 'analisi de I'ample de les voreres, en el cas de Son Vic s'han identificat amples inferiors als 75
cm marcats per la norma. Aixi, com que les actuals voreres no compleixen amb I'amplada, s'hi han
aplicat mesures addicionals per proporcionar seguretat, com és la limitacié de la velocitat a 70km/h
i, en el cas de trobar-se operaris dins del tunel, informar els PMVs i reduir la velocitat a 60/km/h.

Actualment, els tunels de Son Vic i Sa Coma es troben en obres per tal de millorar-ne la seguretat, tot
i que no resolen integrament les deficiéncies per adaptar-se al RD 365/2006.

1.5.8 Xarxa de vies ciclistes/vials civics

A continuacid, es mostra un planol amb la ubicacié de les vies ciclistes/vials civics analitzats.
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Figura 87. Localitzacio dels carrils ciclistes/civics. Font: Elaboracio propia.

En el seglient grafic es mostra que el 87% dels 82 km de carrils ciclistes/civics es troben situats en
calcada, mentre que els carrils que es troben separats de la calcada, ubicats en voreres o en vies de
convivéncia de bicicletes i vianants, és un 13%.
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Ubicacié dels carrils ciclistes/civics

m Calcada = Vorera

Vorera 13%

Calgada 87%

Figura 88. Ubicacio dels carrils ciclistes/civics (%). Font: Elaboracio propia.

S'ha realitzat una analisi de I'estat general dels carrils, aixi com dels diferents elements identificats
(carril diferenciat per color, separacié per barrera fisica, il-luminacié i senyalitzacié horitzontal i
vertical).

A continuacid, es mostra un grafic del percentatge de carrils que compten amb els elements
identificats. Es pot observar que I'element que menys es troba és la il-luminacié del carril. D'altra
banda, s'observa que la majoria dels quildmetres de la xarxa ciclista/civica tenen separacié fisica de
la calcada. En relacié amb la diferenciacio del carril aixi com de la senyalitzacié horitzontal i vertical,
s'observa que al voltant del 65% dels quilometres de la xarxa en disposen.

Caracteristiques dels carrils ciclistes/civics
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Figura 89. Elements dels carrils ciclistes/civics (%). Font: Elaboracio propia.
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Com en altres apartats, la valoracio s'ha realitzat seguint I'escala seguent.

Escaladel'l al 5 Estat dels elements

Molt dolent
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Bo
Molt bo

u W N =

Taula 17. Escala qualitativa per a l'analisi dels carrils ciclistes/civics. Font: Elaboracio propia.

Es pot observar que la majoria dels quildometres de carrils ciclistes/civics tenen un bon (32%) o molt
bon estat (21%) de conservacio. El segueix un estat regular de conservacié d'un 38% dels carrils
ciclistes/civics. Unicament un 9% d'ells es troben en mal o molt mal estat.

Estat dels carrils ciclistes/civics

= Molt dolent = Dolent = Regular = Bé = Moltbo
Molt dolent 1%

Molt bo 21% ”\Doent 8%

Regular 38%

Figura 90. Estat els carrils ciclistes/civics (%). Font: Elaboracio propia.

La seguent figura recull les valoracions de I'estat dels carrils ciclistes/civics analitzats:
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Figura 91 Valoracio de I'Estat dels carrils ciclistes/civics. Font: Elaboracio propia.

1.5.9 Carrils Bus-VAO

Els carrils bus-VAO estan reservats als autobusos, taxis, vehicles eléctrics, aixi com als vehicles
lleugers d'alta ocupacié (amb dos o més ocupants) o vehicles que disposin de senyal V-15 de
discapacitat.

El carril bus-VAO s'ubica a la carretera Ma-19 i connecta 'aeroport amb el Palau de Congressos (en
sentit Palma), amb una longitud total de 4,24 km; els Ultims 350 metres estan reservats Unicament
per a autobusos. El carril destinat a bus-VAO és el carril situat més a lI'esquerra de la calgada i esta
senyalitzat per pintura. Es permet sortir-ne per accedir a la via de cintura cap a la rotonda de Can
Blau.

1.5.10 Limitacions de pas

Diversos trams de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca presenten limitacions de pas a
camions de gran tonatge a causa de sorolls, per motiu de conservacio de la carretera, perill fisic, etc.

El Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de Mallorca disposa d'un inventari detallat
de les limitacions de tonatge existents a tota la xarxa.

Unicament la carretera d'accés al Port de Valldemossa disposa de limitacié de pas per a vehicles de
16,5 tones.
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Figura 92. Limitacions de tonatge. Font: Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de
Mallorca.

D'altra banda, cal destacar que la carretera d'accés al Far de Formentor (Ma-2210) presenta
limitacions de transit en el periode estival (I'any 2023, del 1 de juny al 30 de setembre); en I'horari de
10h00 a 22h30 només poden circular-hi vehicles autoritzats, transport public, serveis d'emergéncies
i bicicletes.

S'estableixen dos nivells de restriccid de circulacié de vehicles autoritzats, transport public, serveis
d'emergencies i bicicletes. El primer nivell comenca al Port de Pollenca i es perllonga fins a la platja
de Formentor; el segon tram, des de la platja de Formentor fins al far.

Aquesta mesura s'aplica per questions de seguretat viaria, proteccié territorial i mediambiental.

1.5.11 Obres en execuci6 o de realitzacié imminent

A continuacid, es mostren les obres que es troben recentment executades i les que resulten de
realitzaciéo imminent per estar en fase de licitacié o en fase de redaccié de projecte:

% Projectes recent executats:
o Millora de I'enllag Ma-1, Camp de Mar. Tm Andratx.
o Rotonda Ma-11. Accés a Raixa.

0 Reordenacio del transit de la carretera Ma-1041 al seu pas pel poligon de Can Valero.
T.m. Palma.

o Carril bici al cami Salard des de la Ma-3011 fins al carrer Son Gibert, Rafal Nou (tm
Palma)
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o Reforg de ferm de la carretera Ma-3240 Inca-Sineu del Pk 0 + 700 al Pk 12 + 150 i
millora de la interseccié amb la Ma-3241 amb |'execucié d'una rotonda.

o Carril zero a la rotonda entrada Manacor.

o Proteccié de talussos a la carretera Ma-10, entre el Pk 30 + 250 i el Pk 31 + 100 a la
zona del Gorg Blau, dins del terme municipal d'Escorca.

o Proteccions contra desprendiments de la carretera a Formentor Ma-2210 Pk 3-6.

7

% Projectes de realitzacié imminent:
0 Passeig civic de la Ma-13A entre el Forum de Mallorca i Inca. TM Lloseta i Inca

0 Rotonda a la intersecci6 de la carretera Ma-6014 amb l'avinguda Baladre al PK 2 +
050, TM Llucmajor. (Modificacié del projecte clau: 15-11.0-ml) - rotonda son Veri.

o Vial civic a la Ma-2022, des de I'Avda Constitucio fins al PK 3 + 740, terme municipal
d'Alaré. Fase 1

o Rotonda Cami Vell de Muro (Ma-3240, PK 3+000).

o Millora de la interseccié de la Ma-19 entre el Cami de sa Teulera, terme municipal de
Santanyi. (rotonda Consolacio).

o Refor¢ del ferm de la Ma-14 (Felanitx-Manacor), entre PK 17+700 i PK 28+150.

1.5.12 Carreteres en entorns mediambientalment sensibles

S'ha realitzat una analisi de la distribucié de la xarxa de carreteres actual, identificant aquells trams
que es desenvolupen en entorns ambientalment més sensibles. Las principals arees de proteccio
ambiental de l'illa sén:

7

% Arees d'especial interés: sén Arees d'Especial Interés per a la Comunitat Autdnoma definides
enlallei1/1991, de 30 de gener, d'espais naturals i de regim urbanistic de les arees d'especial
proteccié de les Illes Balears" en base als seus valors ecologics, geologics i paisatgistics. La llei
estableix les segiients categories d'Arees d’Especial Proteccié d'Intereés:

o Arees Naturals d'Especial Interes (ANEI) en base als seus singulars valors naturals.

o Arees Rurals d'Interés Paisatgistic (ARIP), espais transformats majoritariament per
activitats tradicionals amb especials valors paisatgistics.

o Arees d'Assentament en Paisatge d'Interés (AAPI), espais destinats a usos i activitats
de naturalesa urbana que suposin una transformacio intensa.

% Espais naturals protegits de les llles Balears que tenen diverses categories com: paratge
natural, parc natural, monument natural i reserva natural.

% Espais de Xarxa ecologica europea natura 2000, que delimita zones del territori com ZEPA i
LIC/ZEC.

En les seglents figures adjuntes es recull la diagnosi de la xarxa Natura 2000 i les arees de proteccid
d'interes.
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Figura 93. Diagnosi xarxa natura2000. Font: Elaboracio propia.
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Figura 94. Arees de protecci d'interés. Font: Elaboracio propia.
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1.5.13 Caracteritzacié de la mobilitat i el transit actual

1.5.13.1 Parc de vehicles

El parc automobilistic de Mallorca I'any 2021 esta format per un total de 812.845 unitats; el nombre
de turismes representa el major percentatge (70%) sobre el total de vehicles actuals, les motocicletes
representen un 14% de la flota i els vehicles pesants el 12%.

Parc de vehicles a Mallorca
600.000 578.589

500.000
400.000
300.000

200.000
112.419 104.897

100.000
- 1.732 - 1.707 6.037
0 _—

Turismes Motocicletes Autobus Camionsi Tractors Remolcs i
furgonetes industrials semiremolcs

Figura 95. Parc de vehicles a Mallorca 2021.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT.

El parc automobilistic de Mallorca ha augmentat el 2021 després de la baixada provocada per la
pandemia, un increment de 1'% en comparacié amb dades de 2020 i una pujada del 23% des de
2006.

Evoluci6 del parc de vehicles de Mallorca
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Figura 96. Evolucio del parc de vehicles a Mallorca des de 2006.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'TBESTAT.
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Figura 97. Grafic de l'evolucio del parc mobil a Mallorca, llles Balears i Espanya.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT

Tot i que durant aquests darrers anys les xifres de vehicles a Mallorca i a Balears no han tingut el
mateix creixement que la mitjana nacional, aquesta comunitat és la que té més index de motoritzacio
(nombre de vehicles per cada 1.000 habitants) de I'Estat. L'index de motoritzacié de Balears és de
909 enfront dels 742 de la mitjana espanyola I'any 2021.

A Mallorca s'assoleixen els 890,75 vehicles per cada mil habitants.

Taxa de motoritzacio
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Figura 98. Grafic de la taxa de motoritzacio de Mallorca, Balears i Espanya.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'lBESTAT

Aixi com passa amb el volum de poblacié a Mallorca, que depéen de I'estacionalitat i augmenta durant
els mesos de temporada turistica alta, un comportament similar succeeix amb els vehicles. Factors
com l'existéncia d'un gran parc mobil de vehicles de lloguer, que el 2019 rondava els 130.000 vehicles
durant els mesos d'estiu, i també I'entrada de vehicles no matriculats a Mallorca, en sén la causa.

Combustible

Quant al tipus de carburant més usat entre els turismes de Mallorca i Balears, hi destaca la gasolina,
a diferencia que a la resta d'Espanya on s'utilitzen més vehicles diesel. Ambdds combustibles tenen
un fort impacte en el medi ambient a causa de les emissions de gasos de combustio que produeixen.
Els vehicles eléctrics i hibrids encara no assoleixen '1% la flota.
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Figura 99. Percentatge de vehicles segons el carburant a Mallorca, llles Balears i Espanya.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de la DGT.

Politiques contra el canvi climatic

Amb l'objectiu de complir la llei de Canvi Climatic de Balears i d'aquesta manera reduir les emissions
de CO; de l'arxipélag en un 35%, el Govern Balear esta treballant en politiques per potenciar I'Us del
vehicle eléctric (hi ha I'objectiu que el parc automobilistic de les illes sigui electric el 2050); per aixo es
vol prohibir la venda de vehicles diesel a partir del 2025, i després els de gasolina, ja el 2035. Es
prohibira també la circulacié dels cotxes dieésel no matriculats a les illes, de manera que els turistes
qgue venien en el seu propi vehicle per carretera i vaixell ja no podran fer-ho després del 2025 si el
seu cotxe és diesel.

Destacar també que els municipis de Balears estaran obligats a tenir Zones de Baixes Emissions (ZBE)
el 2023. En l'actualitat, a Europa hi ha més de dues-centes ciutats que tenen definides ZBE on
s'apliquen mesures per millorar la qualitat de I'aire.

L'Ajuntament de Palma preveu que la futura ZBE, que practicament tancara el transit rodat al centre
de Palma, s'executi a principis de 2023. Aquesta mesura vindra acompanyada per la impossibilitat
que els no residents puguin accedir a aquesta zona i limitacions d'accés segons el nivell de
contaminacio del vehicle. Aquestes limitacions segons el nivell de contaminacié afectaran més d'un
35% del parc mobil de Palma.

De la mateixa manera, Calvia també creara ZBE; aquestes seran arees de circulacio restringida només
a vehicles amb distintius ambientals de la DGT (poc o gens contaminants).

1.5.13.2 Caracteritzacié de la mobilitat a l'illa

Els seglients apartats s'han elaborat a partir de I'analisi de dades de telefonia mobil que permetran
caracteritzar la mobilitat a Mallorca:

“ Viatges objecte d'estudi: tots els viatges que es realitzin a Mallorca, sense diferenciar per
mode de transport.

% Poblacié d'estudi: residents a Balears, residents a Espanya i visitants estrangers.
% Periode temporal: s'ha escollit I'any 2019 per 2 motius:
o Elsanys 20202021 es descarten per I'impacte del Covid en la mobilitat.

o Escalibrara el model amb les dades de la xarxa del Consell, i les dades d'IMD de I'any
2022 encara no es troben disponibles.
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1.5.13.21 Quota modal (dades del PDSMIB)

Residents

El 55% dels desplacaments realitzats pels residents a Mallorca es realitzen mitjancant el vehicle privat,
molt per sobre de la mitjana espanyola, que no supera el 42% (dades del PDSMIB).

En 15 anys, entre 2001 i 2017 la distribucidé modal de Mallorca ha mantingut la mateixa distribucio
global, amb poques variacions.

B A peu
M Bicicleta
H Vehicle privat

H Transport public

9% 10%

2001 2017

Figura 100. Distribucio modal a Mallorca, 2001 i 2017.
Font: Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears.

L'Us de la bicicleta ha duplicat la seva quota des de 2001. Aix0 ha estat possible, entre altres factors,
pels esforcos dels ajuntaments, especialment el de Palma, en la construccié de diversos carrils bici.
Aquest fet, juntament amb l'augment del transport public, especialment el d'ambit urba, ha permés
reduir I'ds del vehicle privat, tot i que d'una manera poc significativa i lluny d'un model de mobilitat
sostenible.

Quota modal de la poblacio turistica

El turisme és la principal activitat economica de l'illa, i cal tenir present la distribucié modal d'aquesta
part de la poblacié atés I'alt volum de cotxes de lloguer de l'illa.

L'any 2019, les llles Balears van rebre un total de 23.298.727 turistes, dels quals més del 70% tenen
com a destinacio Mallorca (17.059.063 turistes). Els municipis que absorbeixen la major part d'aquest
turisme soén Calvia, Palma, Alcudia, Capdepera, Muro, Santanyi i Manacor.

La caracteritzacié de la mobilitat dels turistes es va dur a terme a partir d'una enquesta al PDSMIB.
En destaca I'alta quota modal de peu-bicicleta a causa de I'existéncia de grans complexos turistics en
zones costaneres (Arenal, Magaluf, Palmanova, etc.), que concentren un volum important del turisme
de l'illa.
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Figura 101. Repartiment modal de la poblacio turistica.
Font: Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears, 201789.

1.5.13.2.2  Mobilitat durant eépoca estival (juliol)

1.5.13.2.2.1 Caracteritzacio de mobilitat general

En un dia mitja d'un mes d'estiu es realitzen aproximadament un total de 3,29M de desplagaments, i
els viatges realitzats pels residents en representen el 80% del total.

S e st | comess2 | Toa %

60 | Residents 1.635.809 993.674 2.629.483 80%
Turistes 345.184 316.933 662.117 20%
Total 1.980.993 1.310.608 3.291.601 100%

Taula 18. Distribucio desplagaments diaris segons poblacid i tipologia de viatge, mes de juliol.
Font: Elaboracio propia.

La mobilitat a Mallorca té un fort caracter de connexid. El 40% dels desplagaments que es realitzen
sén de connexid entre municipis; és a dir que I'origen i la destinacié d'aquests viatges s6n municipis
diferents. Destaca el paper rellevant de Palma ja que el 20% dels viatges té com a origen o destinacié
la capital de I'illa. EI 38% de la poblacié resideix a Palma; a més, el municipi concentra gran part dels
llocs de treball, principals equipaments i centres de lleure de I'illa.

Distribucié dels desplagaments

B Interns Palma B Interns altres municipis

M Radials Palma Resta connexié

40% 35%

30% 26%
20% 20%

20%
10%

0%
Interns altres Radials Palma Resta connexié

municipis

Interns Palma

Figura 102. Distribucio per tipologia de desplacaments, mes de juliol. Font: Elaboracio propia.
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Palma destaca per ser la destinacié més popular entre ambdos tipus d'habitants (residents i turistes)
a l'illa, tot i que té més representacié entre la poblacié resident. De la mateixa manera, sobresurt
Calvia com una de les destinacions principals tant per a residents com per a turistes.

Entre les principals destinacions per als residents, hi destaca la importancia de Marratxi i Inca,
ambdds municipis amb gran volum de poblacié.

S'observa la diferéncia de comportament en relacié a la mobilitat per als dos tipus de perfils.

Principals destinacions entre residents - viatges de connexié
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Figura 103. Principals municipis de destinacio entre la poblacio resident, viatges de connexio mes
de juliol. Font: Elaboracio propia.

En relacié als turistes, destaquen Llucmajor, Manacor, Alcudia i Pollenga, municipis costaners i amb
important nombre de places turistiques.

Principals destinacions entre turistes - viatges de connexi6
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Figura 104. Principals municipis de destinacio entre la poblacio turista, viatges de connexio mes de
Juliol. Font: Elaboracio propia.

2 Connexié: Viatges amb destinacié fora del municipi d' origen
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

1.5.13.2.2.2 Principals fluxos de mobilitat, viatges de connexio

S'han identificat els fluxos de mobilitat entre municipis (els dos sentits) amb major nombre de viatges
diaris el mes de juliol:

% Calvia-Palma (12% dels viatges de connexid).

% Marratxi-Palma (10% dels viatges de connexio).
% Llucmajor-Palma (8% dels viatges de connexio).
% Alcudia-Pollenca (2% dels viatges de connexid).
% Felanitx-Manacor (2% dels viatges de connexio).
% Manacor-Palma (2% dels viatges de connexio).
% Andratx-Calvia (1,7% dels viatges de connexid).
% Inca-Palma (1,6% dels viatges de connexio).

% Bunyola-Palma (1,6% dels viatges de connexid).

% Alcudia-Muro (1,5% dels viatges de connexio).

La capital concentra gran part dels fluxos principals; és mobilitat ocupacional principalment cap a
altres poblacions amb un pes poblacional important: Calvia, Marratxi, Llucmajor, Manacor, Inca i
Bunyola.

D'altra banda, s'identifiquen fluxos de caracter estival entre poblacions costaneres, com serien les
relacions Alcudia-Pollenga, Andratx-Calvia i Alcudia-Muro.

Figura 105. Principals moviments de connexio entre municipis (nombre de viatges diaris),
Juliol. Font: model VISUM

A continuacié s'expliquen amb major detall les cinc (5) relacions amb major volum de viatges.
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Calvia-Palma

El municipi de Calvia esta situat al nord-oest de la capital, sent un dels nou municipis que fa frontera
amb Palma. Els desplagaments entre tots dos municipis assoleixen la xifra de 152.000 viatges diaris,
la qual cosa suposa un 12% dels desplagaments de connexié de tota l'illa. El 72% d'aquests viatges
son realitzats per la poblacié resident.

Marratxi -Palma

Es realitzen a diari un total de 134.700 desplacaments entre ambdés municipis. Es un moviment
caracteristic de la poblacié resident, que realitza el 96% d'aquests desplacaments. En els darrers anys,
la poblacié de Marratxi ha crescut exponencialment en els darrers 25 anys a causa de lI'augment de
I'oferta residencial i la seva proximitat a Palma.

Llucmajor-Palma

El municipi de Llucmajor compta amb un important volum d'allotjaments turistics i franja litoral. Els
viatges entre tots dos municipis assoleix la xifra de 107.600 desplagaments diaris, dels quals un 32%
son realitzats pels turistes.

Alcudia-Pollenga

Alcudia i Pollenga s6n dos municipis confrontants amb gran atractiu turistic. A més, sén municipis on
la poblacié resident disposa de segones residéncies. Diariament es realitzen 27.500 viatges entre
ambdds municipis, dels quals un 37% son realitzats per turistes.

Felanitx-Manacor

Manacor és la poblacié principal de I'est de I'illa. Diariament es realitzen 26.500 viatges entre ambdds
municipis, dels quals un 74% son realitzats per la poblacié resident.

1.5.13.2.2.3 Andlisi territorial

Els cinc municipis que generen un major nombre de viatges de connexié coincideixen amb els
municipis de major poblacié (concentren el 70% dels habitants).

Tipologia de viatges - prinicipals municipis generadors

H Interns m Connexid

100%
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63% 59%
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Palma Calvia Marratxi Llucmajor Manacor

Figura 106. Caracteritzacio de desplagaments segons tipologia de viatge, mes de juliol.
Font: Elaboracio propia.
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En l'anterior grafic es mostren el tipus de desplacament (intern o extern) en els cinc municipis amb
més poblacié de Mallorca. Cal destacar que els principals viatges que es fan al municipi de Marratxi
son de viatges de connexid, molt per sobre dels desplacaments interns a diferéncia dels altres
municipis; és a causa de la gran oferta residencial de Marratxi, que en els darrers anys s'ha convertit
en un "barri dormitori" de Palma.

Palma

La mobilitat a Mallorca es caracteritza per la macrocefalia de Palma. El municipi concentra el 38% de
la poblacié de l'illa, els principals equipaments i centres de treball; per aix0, és el municipi que genera
més mobilitat de connexid, un total de 325.438 viatges, que representa el 25% del total dels viatges
de connexi6 diaris.

Figura 107. Principals destinacions des de Palma mes de juliol, nombre de viatges. Font: mode/
VISUM

Entre les principals destinacions des de Palma, sobresurten Calvia, Marratxi i Llucmajor, que
concentren el 60% dels viatges de connexié de Palma i sén els principals fluxos de mobilitat de l'illa.
A continuacié, destaquen Manacor, Inca i Bunyola, que concentren un 3% de la mobilitat generada a
Palma respectivament.

Principals destinacions des de Palma
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Figura 108. Principals destinacions des de Palma mes de juliol. Font: Elaboracio propia
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Calvia

Des del municipi de Calvia es realitzen diariament 107.880 viatges de connexio, que representen el
8% dels viatges realitzats entre municipis.

Figura 109. Principals destinacions des de Calvia mes de juliol, nombre de viatges. Font: model
VISUM

Palma sobresurt com a principal destinacié des de Calvia, concentrant el 71% dels viatges. També
destaca el municipi d'Andratx, amb 1'"11% dels viatges. En un altre rang, Llucmajor i Marratxi
concentren el 3% dels viatges respectivament.

Principals destinacions des de Calvia
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Figura 170. Principals destinacions des de Calvia mes de juliol Font: Elaboracio propia.
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Marratxi Llucmajor

Al municipi de Marratxi s'hi realitzen tres vegades més de viatges de caracter de connexié que interns, Des del municipi de Llucmajor es realitzen un total de 76.480 desplagaments de connexié diaris, que
a causa del caracter residencial-barri dormitori del municipi. Es realitzen un total de 96.770 representen el 6% de la mobilitat entre municipis de l'illa. Destaca que els viatges de connexi6 a
desplagaments de connexié diariament des de Marratxi. Llucmajor representen el 59% de la mobilitat del municipi.
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Figura 111. Principals destinacions des de Marratxi mes de juliol, nombre de viatges. Figura 113. Principals destinacions des de Llucmajor mes de juliol, nombre de viatges.
Font: model VISUM Font: model VISUM
Palma concentra el 69% dels viatges de connexié des de Marratxi, i la resta de la mobilitat es En relacié als municipis destinacié, destaca Palma molt per sobre de la resta (71%), i a continuacio
distribueix de forma uniforme entre municipis propers, entre els que destaquen Inca, Calvia, Santa sobresurten Ses Salines i Calvia, amb un 5% respectivament; son viatges de caracter estival, cap a
Maria i Bunyola. municipis de la costa.
Principals destinacions des de Marratxi Principals destinacions des de Llucmajor
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Figura 112. Principals destinacions des de Marratxi mes de juliol. Font: Elaboracio propia Figura 174. Principals destinacions des de Llucmajor mes de juliol. Font: Elaboracio propia
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Manacor

Manacor és el tercer municipi en poblacio de I'illa. ,Es el principal nucli urba de la zona est, concentra
els equipaments de la comarca; per aixo, el percentatge de viatges de connexiod és inferior (27%) i
similar al de Palma.

64 |
Figura 115. Principals destinacions des de Manacor mes de juliol, nombre de viatges.
Font: model VISUM

La menor dependéncia de Palma s'observa en el repartiment de la mobilitat. Els viatges cap a la
capital només representen el 18% dels viatges de connexid. Destaca la mobilitat cap als municipis
proxims: Felanitx (19%), Sant Joan (10%), Capdepera (9%) i Sant Lloreng des Cardassar (9%).

Principals destinacions des de Manacor
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Figura 116. Principals destinacions des de Manacor mes de juliol. Font: Elaboracio propia.
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1.5.13.2.3  Mobilitat durant el mes de marg

1.5.13.2.3.1 Caracteritzacié mobilitat general
El nombre de desplagcaments realitzats en un dia laborable tipus del mes de mar¢ és 2.57 M de
viatges.

Quant a la caracteritzacio del perfil, s'observa una gran diferéncia entre els viatges per turistes i per
residents; aquests Ultims realitzen el 94% dels desplacaments, en ser mar¢ un mes de temporada
baixa turistica.

Residents 1.520.234 898.692 2.418.925 94%
Turistes 72.632 82.360 154.992 6%
Total 1.592.866 981.052 2.573.917 100%

Taula 19. Distribucio de desplacaments segons poblacio i tipologia de viatge, mes de marg.
Font: Elaboracio propia.

Els viatges interns de cada municipi representen el 62% de la mobilitat total.

Distribucié dels desplacaments

@ Interns Palma B Interns altres municipis

B Radials Palma Resta connexié

50% 41%
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;g ;a 21% 20% 18%
0
0% e o o

Interns Palma Interns altres Radials Palma Resta connexié
municipis

Figura 117. Distribucio per tipologia de desplacaments, mes de marg.
Font: Elaboracio propia.

El municipi de Palma continua sent el principal generador i receptor de viatges i concentra el 26%
dels viatges de connexid.

1.5.13.2.3.2 Principals fluxos de mobilitat, viatges de connexio

S'han identificat els fluxos de mobilitat entre municipis (en els dos sentits) amb major nombre de
viatges diaris el mes de marg:

% Marratxi - Palma (14%)

< Calvia-Palma (10%)

% Llucmajor - Palma (7%)

“ Inca - Palma (2,2%)

% Bunyola - Palma (2,1%)

% Felanitx-Manacor (1,8%)
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

% Manacor-Palma (1,6%) Inca - Palma
% Alctdia-Pollenca (1,6%) Es realitzen 21.185 desplacaments entre Palma i Inca, dos dels principals nuclis a nivell
< Esporles-Palma (1,4%) d'equipaments de l'illa.

< Andratx-Calvia (1,4%) Bunyo/a Palma

Des de Palma s'accedeix al municipi de Bunyola mitjancant la carretera de Soller. S'hi realitzen un
total de 20.950 desplacaments. El municipi de Bunyola engloba els nuclis urbans de Palmanyola i Sa
Coma, amb un alt grau de dependéncia de Palma a nivell d'equipaments i centres de treball.

1.5.13.2.3.3 Andlisi territorial

Els 5 principals generadors de mobilitat de connexié durant el mes de marg coincideixen amb els 5
municipis de major poblacid, a excepcioé d'Inca (sise municipi en volum de poblacié de I'illa).

c : _ A "/ N Y A El repartiment entre viatges interns i de connexidé és molt similar a I'observat per al mes de juliol.
‘“’ e A‘mvﬂv‘_ ﬁx‘“"“ - e ’/
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< ‘ ‘ Destaca, com al juliol, el pes dels viatges de connexié de Marratxi, a causa de la gran oferta residencial
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del municipi i I'alt grau de dependéncia amb Palma a nivell d'equipaments i llocs de treballs.
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Figura 118. Principals moviments de connexio entre municipis mes de marg. 19%

Font: model VISUM 20%
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Els 5 fluxos majoritaris de mobilitat el mes de marg tenen com a origen o destinacio la capital de ['illa.
A continuacié s'expliquen amb més detall.

Palma Marratxi Calvia Inca Manacor

Figura 119. Caracteritzacio de desplacament segons tipologia de viatge mes de marg.

Marratxi - Palma A
Font: Elaboracio propia.

Es realitzen un total de 141.330 desplagaments entre Palma i Marratxi. La majoria d'aquests viatges
estan motivats per la feina, estudis o la tornada a casa. Representa el 14% dels desplagaments de
connexio.

Palma - Calvia
Entre ambdds municipis es realitzen 99.990 desplacaments, que representen el 10% de la mobilitat
entre municipis de l'illa.

Llucmajor - Palma

A diari es realitzen 67.860 desplacaments entre el municipi de Palma i Llucmajor. A la costa del
municipi de Llucmajor s'hi localitzen diferents urbanitzacions (Son Veri, Maioris i Badia Blava entre
elles) que tenen un alt grau de dependéncia de Palma.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Palma

z . . . 7 ope .7 . . 0 L
Es el municipi que genera més mobilitat de connexio, un total de 256.540 viatges, i representa el 25% Marratxi

del total dels viatges de connexi6 diaris.
Es realitzen un total de 96.765 desplagaments de connexié diariament des de Marratxi (volum molt

similar a I'observat el mes de juliol; és un moviment que no presenta variable estacional), que
representa el 10% dels viatges de connexio.

Entre les principals destinacions des de Palma, sobresurten Marratxi, Calvia, i Llucmajor, que
concentren el 60% dels viatges de connexié de Palma. A continuacié destaquen Inca (4%), Bunyola
(4%) i Manacor (3%).
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Figura 120. Principals destinacions des de Palma mes de marg, nombre de viatges.
Font: model VISUM

Figura 122. Principals destinacions des de Marratxi mes de marg, nombre de viatges.

En comparacié amb el mes de juliol, la mobilitat de Marratxi ha guanyat pes respecte a la de Calvia. Font: model VISUM
Principals destinacions des de Palma Palma concentra el 73% dels viatges de connexié des de Marratxi, i la resta de la mobilitat es
30% - 27% distribueix de forma uniforme entre municipis propers. Destaquen Inca, Bunyola i Santa Maria.
25% . . . . rd
. 20% Principals destinacions des de Marratxi
20% 80% 73%
15% 13% 70%
10% 60%
0 0,
5% 4% 4% 3% 3% % - - Zg ;)
0
0% H B m s mm = oo
N 2 & 2 @ N o I~ + = 0
R (3}4\ é\’b\o ¢ Q\\o (\’b('o O‘\Q/ @Ib(\ 6‘6\' \c‘eéb\6 ZOQA) 3% 9 9
& & ARG &K @ & N 10% b 3% 3% 2% 2% 2% 1% 1% 1%
v < 0 — — — — —_— —_— — J— _
4 0%
® > > 2 Q@ X N @
Qz\& N &c} @Ig\\ > é‘%\o o&e 2 ‘?3’(\\
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Figura 123. Principals destinacions des de Marratxi mes de marg¢. Font: Elaboracio propia
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Calvia Inca

Des del municipi de Calvia es realitzen diariament 68.540 viatges de connexio, que representen el 7% Des del municipi d'Inca es realitzen un total de 52.790 desplagaments de connexié diaris, que
dels viatges realitzats entre municipis. representen el 5% de la mobilitat entre municipis de l'illa. Destaca que els viatges de connexio a Inca
representen el 59% de la mobilitat del municipi.
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Figura 124. Principals destinacions des de Calvia mes de marg, nombre de viatges.
Font: model VISUM Figura 126. Principals destinacions des d'Inca, nombre de viatges mes de marg.
Font: model VISUM

Palma sobresurt com a principal destinacié des de Calvia, atés que concentra el 73% dels viatges;
també destaca el municipi d'Andratx amb el 10% dels viatges. En un altre rang, Marratxi i Llucmajor En relacié als municipis destinacié, destaca Palma amb un 20% dels viatges; Inca és un dels principals
concentren el 3% dels viatges respectivament. nuclis de l'illa a nivell d'equipaments; per aixo, presenta una menor mobilitat cap a la capital i atrau
viatges dels municipis propers, com Sa Pobla (8%), Santa Eugénia (8%), i Mancor de la Vall (8%).
Principals destinacions des de Calvia
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Figura 125. Principals destinacions des de Calvia mes de marg.
Font: Elaboracio propia. Figura 127. Principals destinacions des d'Inca mes de marg.
Font: Elaboracio propia
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Manacor

Igual que Inca, Manacor concentra els equipaments de la seva comarca; per aixd, presenta una
menor mobilitat cap a Palma (17%) i un alt grau d'atraccié dels municipis propers com Felanitx (19%),
Sant Joan (12%), Sant Lloreng des Cardassar (11%) i Capdepera (9%).

Principals destinacions des de Manacor
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Figura 128. Principals destinacions des de Manacor mes de marg.
Font: Elaboracio propia.

Figura 129. Pr/nC/pa/s destinacions des de Manacor mes de marg, nombre de viatges.
Font: model VISUM

1.5.13.2.4 Diferéncies de mobilitat provocades per I'estacionalitat

Durant els mesos d'estiu es produeix un augment de la poblacié de Mallorca que s'observa en
l'augment del nombre de desplacaments, que augmenten un 20% respecte el mes de marg¢ (2,57M
de viatges enfront de 3,29M de viatges). L'increment de la mobilitat és generada principalment per
I'arribada de turistes a l'illa, que realitzen 662.117 viatges en un dia tipus d'estiu davant els 155.000
del mes de marg.

S'observa que el volum de viatges realitzats pels residents també augmenta durant I'época estival,
pero en menor escala (9%).
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Volum de viatges Repartiment

Residents 2.418.925 2.629.483 94% 80%

Turistes 154.992 662.117 6% 20%
Total 2.573.917 3.291.601 100% 100%

Taula 20. Caracteritzacio de la mobilitat a l'illa. Font: Elaboracio propia.

S'observen notables diferencies en el volum de desplagaments dels principals fluxos de mobilitat
entre el mes de juliol i el mes de marg, especialment en les relacions de Palma amb municipis
costaners, com el flux Calvia-Palma i Llucmajor-Palma, que incrementen un 53% i 60%
respectivament durant el mes de juliol respecte a la mobilitat de marg.

També destaca la diferéncia de mobilitat entre municipis costaners, que experimenten un augment
de la poblacié resident durant els mesos d'estiu juntament amb Alctdia-Pollenca i Andratx-Calvia.

D'altra banda, els fluxos generats a Marratxi, Inca i Bunyola cap a Palma tenen una distribucié similar
de viatges durant tot I'any, ja que gran part sén mobilitat ocupacional.

Principals fluxos Viatges juliol | Diferéncia mar¢/juliol

Calvia-Palma 99.998 152.543 53%
Marratxi-Palma 141.330 134.676 -5%
Llucmajor-Palma 67.863 107.604 59%
Alcudia-Pollenga 15.400 27.541 79%
Felanitx-Manacor 17.735 26.461 49%
Manacor-Palma 15.909 24.357 53%
Andratx-Calvia 13.415 22.725 69%
Inca-Palma 21.185 21.496 1%
Bunyola-Palma 20.950 20.499 -2%

Taula 21. Comparacio principals fluxos de mobilitat, mesos de marg¢ i juliol.
Font: Elaboracio propia.

1.5.13.3 Transit actual

1.5.13.3.1  Volum global de la xarxa

La xarxa viaria de Mallorca compta amb 189 estacions d'aforaments gestionades per la Direcci6
Insular d'Infraestructures i Mobilitat del Consell de Mallorca, formada per aforaments permanents,
secundaris i de cobertura.

A les estacions permanents s'afora les 24 hores del dia durant tots els dies d'una setmana completa,
en mesos alterns, és a dir, sis setmanes a l'any, amb aparells automatics de registre horari.

A les estacions secundaries s'aforen les 24 hores de dos dies laborables, en mesos alterns, és a dir,
un total de 12 dies a l'any, amb aparells automatics de registre horari. Cadascuna d'aquestes
estacions esta associada a una altra de permanent o primaria, denominada "afi", considerada similar
en composicié i comportament del transit.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

En moltes ocasions s'amplien aquests periodes minims d'aforament descrits, amb I'objectiu d'obtenir
una major fiabilitat en els resultats.

A aquesta xarxa se li suma el Sistema de Gestié de Transit de la Ma-20, que aporta dades de transit
cada 15 minuts.

A nivell global s'observa una estabilitzacié del volum de transit durant el periode de crisi economica
(2007-2013). A partir de I'any 2013, el volum de transit ha crescut de mitjana un 4% interanual; aquest
creixement es va frenar I'any 2020 arran de la pandémia del Covid-19. L'any 2021 el volum del transit
va tornar als nivells de I'any 2017.

Evolucié de I'/MD mitjana a les carreteres del Consell de Mallorca

16.000
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12.000
10.000
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6.000
4.000
2.000

0
1996 2001 2006 2011 2016 2021

Any

IMD mitjana de la xarxa

Figura 130. Evolucio de la IMD mitjana a les carreteres del Consell de Mallorca, periode 1996-2021.
Font: Informacio facilitada pel Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de Mallorca.

Tot i que s'ha produit un augment del transit a partir del 2013 fins al 2019, el nivell de poblacié no ha
crescut de manera tan notable. D'altra banda, I'evolucié de les arribades de passatgers a I'Aeroport
de Palma si que imita aquest augment. Per aquesta rad, el creixement del transit sembla lligat a

l'augment del turisme a l'illa.

Variacié de IMD, poblacié i dels passatgers a I'Aeroport

s | V1D Poblacié = Arribada de passatgers a I'Aeroport
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Figura 131. Evolucio del transit, de la poblacio i de l'arribada de passatgers a ['"Aeroport.
Font: IBESTAT i Consell de Mallorca
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1.5.13.3.2  Estacionalitat del transit

A banda de la distribucié mensual del transit al llarg de I'any, I'estacionalitat també es pot mesurar a
partir del pes que tenen els mesos d'estiu en el conjunt de I'any. Aixi, amb algunes de les estacions
permanents de la Ma-15 s'ha realitzat la seguent figura.

Pes del transit als mesos punta respecte al total anual, 2019

M Juliol-Agost W Juny-Setembre  ® Maig-Octubre
70%

60% 6%

60%

52%
48%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

40%

ERU11 Palma ERU3 Algaida ERU6 Montuiri ERUS8 Vilafranca ERU12 Manacor

Figura 132. Pes del transit en els mesos punta respecte al total anual, 2019.
Font: Consell de Mallorca.

L'estacio ERU11 és la que presenta un pes menor dels mesos punta respecte al total anual, sense
importar els periodes analitzats. Els valors d'aquesta estacié estan molt a prop d'una distribucio
uniforme al llarg de I'any, confirmant un comportament poc estacional.

En el cas de les estacions ERU3 i ERUG, les xifres presenten un gran paral-lelisme: juliol i agost
concentren al voltant del 19% del transit anual, si aquesta mesura s'estén al juny i setembre, el
percentatge augmenta fins al 35%. Finalment, si s'analitza el mig any de temporada alta (maig-
octubre), s'observa que el pes del transit esta al voltant del 50%.

Pel que fa a l'estacio ERU12, el pes de les intensitats de transit de les tres variants de temporada
punta analitzada (2, 4 i 6 mesos d'estiu) creix gairebé deu punts percentuals respecte al grup de les
estacions analitzades anteriorment (ERU3 i ERUG).

Distribucié diaria i horaria del transit.
La seguent figura recull la distribucié diaria de dilluns a diumenge corresponents a un mes sencer de
primavera (marg) i un mes sencer d'estiu (juliol) de dues estacions permanents ubicades a la Ma-15,

ERU6 i ERU11. L'estacié ERU6 s'ubica a I'altura de Montuiri i I'ERU11 a I'entrada a Palma. El grafic
representa el pes del dia de la setmana del mes indicat respecte a la IMD anual del punt analitzat.
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ERU11 ERUG6 Distribucio diaria del transit
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Figura 133. Distribucio horaria del transit, 20179.
Font: Consell de Mallorca.

El transit durant els mesos d'estiu és superior al que es produeix durant la resta de l'any, pero la
distribucio setmanal és similar en les dues eépoques de I'any analitzades en el grafic anterior. El volum
de transit es manté constant durant els dies laborables (de dilluns a divendres) i durant el cap de
setmana (dissabte i diumenge) es redueix considerablement tant a I'estiu com a la primavera.

Pel que fa a la distribuci6 horaria el mes de marg es pot identificar I'hora punta de transit a primera
hora del mati en els dies laborables, des de les set a les vuit, que es pot relacionar directament amb
I'entrada a la feina o a l'escola. Des d'aquest punt, el transit disminueix considerablement fins a
arribada la tarda, on s'identifica un petit augment de mobilitat produida per la tornada a casa de la
poblacid.

En canvi, el transit durant els dissabtes presenta una distribucié més uniforme al llarg del dia; I'nora
punta s'endarrereix fins a les 12 del mati i el transit es manté estable fins a les 19 de la tarda.

Distribucio horaria del transit
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Figura 134. Distribucio horaria del transit el mes de marg, punt de la Ma-15.
Font: Consell de Mallorca.
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Distribucio horaria del transit
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Figura 135. Distribucio horaria del transit el mes de juliol, punt de la Ma-15.
Font: Consell de Mallorca.

Durant el mes de juliol no s'observa una distribucié tan diferent del transit en els dies laborables i
cap de setmana com ocorria en el mes de marg. S'observa que les xifres de dijous sobn més elevades
que les de dissabte; en ambdds dies s'experimenta una reduccié considerable del transit que
coincideix amb les hores de més calor del dia.

1.5.13.3.3 IMD alaxarxa

La seglent figura representa graficament el nivell d'intensitat de transit de les estacions de referéncia
de l'any 2019.
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Figura 136. IMD 2019. Aforaments xarxa Consell de Mallorca.
Font: elaboracio propia a partir de daus del Consell de Mallorca.
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En valors absoluts, s'observa com la zona al voltant de Palma i municipis veins concentra les majors
intensitats; es comprova una relacié entre les IMD més elevades i la proximitat a la capital. La
distribucié de transit segueix la configuracié territorial de Mallorca, aixi com amb la dinamica
demografica, economica i urbanistica que s'ha observat en aquests darrers anys.

Les intensitats més elevades es localitzen a les vies d'alta capacitat.

A destacar els alts volums de transit entre els nuclis amb alta mobilitat estacional com Pollenga,
Alcudia i Capdepera.

Figura 137. IMD 2019, zoom centre Palma. Font: Consell de Mallorca.

Cal destacar la Via de Cintura, que concentra gran part de la mobilitat interna de Palma més els
viatges radials d'altres municipis. La seva seccié és majoritariament 3+3 i assoleix IMDs de 160.000
vehicles diaris.

1.5.13.4 Conclusions

Tot i que durant aquests darrers anys les xifres de vehicles a Mallorca i a Balears no han tingut el
mateix creixement que la mitjana espanyola, Balears és la comunitat autdnoma amb major index de
motoritzacié (I'index de motoritzacié de Balears és de 909 enfront dels 742 de la mitjana de I'Estat
I'any 2021).

En relacié al transit global a la xarxa, s'observa una estabilitzacié del volum de transit durant el
periode de crisi economica (2007-2013); a partir de I'any 2013, el volum de transit ha crescut de
mitjana un 4% interanual; aquest creixement es va frenar I'any 2020 arran de la pandémia del Covid-
19. L'any 2021 el volum del transit va tornar als nivells de 'any 2017.

Tot i que s'ha produit un augment del transit a partir del 2013 fins al 2019, el nivell de poblacié no ha
crescut de manera tan notable. D'altra banda, I'evolucié de les arribades de passatgers a I'Aeroport
de Palma si que imita aquest augment. Per aquesta rad, el creixement del transit sembla lligat a
l'augment del turisme a l'illa.
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Aquest fet s'observa en la variabilitat del transit segons el mes de I'any de les estacions d'aforament
de la xarxa i en les dades de nombre de viatges obtinguts mitjancant telefonia mobil: el nombre de
desplacaments el mes de juliol augmenta un 20% respecte el mes de marg¢ (2,57M de viatges enfront
de 3,29M de viatges). L'increment de la mobilitat és generada principalment per I'arribada de turistes
a l'illa, que realitzen 662.117 viatges en un dia tipus d'estiu davant els 155.000 del mes de marg.

Pel que fa als principals fluxos de mobilitat, s'observa un augment del nombre de viatges en les
relacions de Palma amb municipis costaners, com el flux Calvia-Palma i Llucmajor-Palma i en les
relacions entre municipis costaners com Alctdia-Pollenca i Andratx-Calvia.

D'altra banda, els fluxos generats a Marratxi, Inca i Bunyola cap a Palma tenen una distribucié similar
de viatges durant tot I'any, ja que gran part sén mobilitat ocupacional.

Al llarg de I'any, els fluxos predominants son les relacions radials amb la capital, fet que es reflecteix
en la IMD de la xarxa; els punts d'aforament amb major volum de transit es localitzen a la Via de
Cinturai als enllagos de amb la resta de vies d'alta capacitat.
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1.6 Diagnostic de I'estat actual del transit de la xarxa

1.6.1 Model macroscopic de transit

S'ha construit un model macroscopic de transit mitjancant el programari VISUM de la xarxa de
carretes del Consell de Mallorca que es complementara amb models microscopics de nodes critics
de carretera. El model VISUM és una eina de suport per realitzar el diagnostic de I'estat actual de la
xarxa. En la fase de propostes, el model permetra observar Iimpacte en la mobilitat de les diferents
actuacions plantejades.

El procés de construccié del model és el seglient:
I.  Construccio del graf viari.
Il.  Construcci6 de la matriu de viatges OD a partir de les dades obtingudes per telefonia mobil.
Ill.  Calibratge de la situacié actual a partir dels aforaments disponibles.

IV.  Diagnosi de la situacié actual: nivell de servei.

V.  Introduccié de les actuacions proposades en el pla. (nous trams de carretera, ampliacio
capacitat, canvis de velocitat, carrils VAO, variants, etc.)
VI.  Assignacions de les matrius de viatge dels escenaris futurs. (Fase propostes)
VII. Obtencié d'indicadors comparatius (estalvis de temps, reduccié de veh-km, etc.) (Fase
propostes).

A continuacio, es detalla el procés de construccié del model.

Zonificacio

La zonificacié de l'area d'influéncia de I'estudi serveix per discretitzar les relacions entre I'oferta de
transports i la demanda. En certa manera, és un element critic en el treball atés que tots els resultats
es referiran a la zonificacio. Els criteris per definir la zonificacioé han estat:

% Homogeneitat socioecondmica. En la mesura del possible, s'han agrupat arees amb
caracteristiques socioecondmiques o zones amb especialitzacié funcional semblant (zones
industrials, residencial baixa densitat, etc.).

% Compatibilitat amb els limits administratius. Mentre sigui possible, s'han respectat els limits
administratius (districtes o barris a les ciutats, limits municipals i secciona censals).

% Densitat d'antenes disponible per a I'obtencié de dades de telefonia mobil: I'estudi ha basat
la seva zonificacié en base a la disponibilitat d’antenes. Els municipis petits es fusionen per
formar una agregaci6 d'habitants suficientment representativa per realitzar I'estudi.

% S'ha dividit Palma en diferents zones a partir de les seccions censals en funcié de la seva
connexié amb la xarxa d'alta capacitat.
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Figura 138. Zonificacio utilitzada en el model de transit. Font: Elaboracio propia model Visum.

Model de xarxes

El graf disponible per a 'ambit d'estudi prové de 'Open Street Maps (OSM). Conté les vies de 'ambit
i contempla les calcades separades per sentits a més de tots els enllacos de les autopistes, autovies
i resta de vies. Aquest graf ja té incorporats els atributs seglents: longitud, nombre de carrils,
velocitat de circulacié i capacitat. S'han revisat els atributs a partir de la informacié disponible oficial
i els resultats del treball de camp realitzat.
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Figura 139. Tipologia de vies assignada en el model Visum. Font: Elaboracio propia model Visum.

Matriu de vehicles

La principal font per a la creacié de les matrius ha estat la telefonia mobil. Es disposa del nombre de
viatges realitzats en un dia per al mes de marg i el mes de juliol. El model es calibrara amb I''lMD 2019,
per a aixo s'han realitzat les seglients correccions en la matriu de telefonia mobil:

% Creaci6 d'una matriu dia tipus de l'any: s’ha construit una nova matriu a partir de la suma de
les matrius de marg i juliol, considerant els periodes temporals que representen.

% Conversi6 del nombre de viatges en nombre de vehicles: s'han aplicat quotes d'Us del vehicle
privat (a partir de les indicades en el PDSMIB) i d'ocupacié de vehicles.

Model dassignacio

El procés d'assignacié de matrius de viatges sobre la xarxa modelada o d'elecci6 de ruta esta basat
en el concepte d'equilibri de l'usuari, que postula que s'assoleix I'equilibri en aquella situacié de
repartiment de viatges entre rutes alternatives en que cap usuari pot minimitzar els seus costos de
viatge (cost generalitzat) utilitzant una altra ruta diferent a I'assignada.

Calibratge del model

Per calibrar el model s'han utilitzat les seglients estacions de la xarxa del Consell.

Direcci6 Insular d'Infraestructures i Mobilitat

o2 ' y
Consell de Departament de Territori,

Mobilitat i Infraestructures

Ma.om Consell de Mallorca

| 73

Figura 140. Estacions utilitzades en el calibratge Font: Elaboracio propia model Visum.

Les matrius de vehicles finalment ajustades s'assignen sobre la xarxa viaria i s'obté I'aranya de transit,
tal com s'observa en la figura seglent:

Figura 141. Mapa de volum de transit diari. Font: Elaboracio propia model Visum.
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Figura 142. Mapa de volum de transit, zoom Palma. Font: Elaboracio propia model Visum.

Segons el que indica la Nota de Servei 5/2014 sobre "Prescripcions i recomanacions técniques per a
la realitzacié d'estudis de transit dels Estudis Informatius, Avantprojectes i Projectes de carreteres",
s'ha de validar el métode d'assignacié aplicat. La validacid consisteix en la demostracié de la bondat
de l'assignacié mitjancant la utilitzacié de diferents técniques: analisi de regressi¢ i calcul de
I'indicador %RMSE.

% Analisi de regressio

Per a I'ajust de la matriu s'obté un valor de R?, conegut com a coeficient de determinacio, que indica
el percentatge de variabilitat del model, és a dir, la relacié entre la dada real observada (x) i la dada
assignada (y) pel programari de simulacié de transit en cadascun dels punts d’aforament.

Es comprova que, tal com requereix la Nota de servei 5/2014:
o Elvalor del pendent és proper a 1.
o Elvalor d'intercepcioé de I'eix "i" és proper a 0.
0 El coeficient de determinacié R? és major que 0,7.

El grafic seglient mostra l'ajust de les dades, aixi com la regressié resultant, i es comprova que els
resultats s'ajusten amb gran nivell de confianca als valors aforats.

%3 Consell de
vz Mallorca
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Figura 143. Correlacio transit modelat. Font: Elaboracio propia.
< % RMSE.

Es calcula també l'indicador %RMSE per a vehicles lleugers i pesants, aplicant la seglent férmula:

\[% L (E = 0;)?

Z?:l 0;
n

%RMSE = 100% -

On,
Oi: valors observats de transit (dades reals).
Ei: valors modelats o estimats de transit.
El valor de %RMSE ha de ser inferior al 30% i aquest criteri es compleix per als dos tipus de vehicles
% GEH.

Una vegada comprovat que l'ajust del model d'assignacié compleix amb les exigéncies de la Nota de
servei 5/2014, s'ha realitzat una comprovacié addicional del grau d'ajust de la matriu, utilitzant
I'indicador estadistic GEH, indicador de calibratge ampliament utilitzat en enginyeria de transit que
evita alguns errors que es produeixen quan s'utilitzen percentatges simples per comparar dos
conjunts de volums.

Aquest indicador queda definit per la formulacié seglient:

2-(0; — Ey)?

GEH =
(0; + E;)

On,
Oi: valors observats de transit (dades reals).
Ei: valors modelats o estimats de transit.
S'accepta que un model esta satisfactoriament calibrat si compleix els requisits segtients:

Almenys el 60% dels punts de mostra tenen un GEH inferior a 5. En el calibratge del model s’han
obtingut uns percentatges del 85%.
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Almenys el 95% dels punts de mostra té un GEH inferior a 10. Els valors obtinguts en aquest cas
ascendeixen al 97%, i per tant es compleix la condicié.

Indicador GEH
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Figura 144. Valor de GEH per als punts de calibratge. Font: Elaboracio propia.
1.6.2 Nivells de servei

1.6.2.1 Metodologia de calcul

El nivell de servei és una mesura qualitativa de les condicions de circulacié, que té en compte l'efecte
de diversos factors tals com la velocitat i el temps de recorregut, la seguretat, la comoditat de
conduccid i els costos de funcionament. A diferéncia de la capacitat, és una mesura que conjuga
I'oferta i la demanda.

La manera de combinar aquests factors depén del tipus o element de carretera que s'estigui
considerant, per la qual cosa la definicié de cada nivell de servei particular és diferent depenent del
tipus de carretera, autopista, interseccio, glorieta, etc., de cada seccio.

S'empren sis nivells de servei que es designen, de millor a pitjor, per les lletres majuscules de "A" a
"F", les caracteristiques de circulacié de les quals es descriuen en la segient taula.

- . . , . .
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NIVEL DE . .
DESCRIPCION DE CIRCULACION
SERVICIO CONDICIONES DE FLUJO
.
“ Alta calidad de servicio. El trafico fluye libremente con poca o
A i ninguna restriccién de velocidad o maniobra.
- .
No hay demoras
B =
El trafico es estable y fluye libremente. La capacidad de maniobra
B i se encuentra tan solo levemente restringida.
TR L
No hay demoras
= - P Se mantiene en zona estable, pero muchos conductores empiezan
a sentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia
C i = velocidad, y la libertad de maniobra estd restringida. Los
e a n : . conductores deben ser mas cuidadosos en los cambios de carril.
Demoras minimas
. (=] m
@ La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
D h = . libertad de maniobra se encuentra notablemente limitada.

Demoras minimas

Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para

- -
f = "
E . maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.

Demoras significativas

Trafico muy congestionado con atascos, especialmente en areas
donde los vehiculos confluyen.

T

Demoras significativas

Figura 145. Descripcio dels nivells de servei.

Es realitza un estudi de capacitat i nivells de servei al llarg de la vida del projecte en I'hora de projecte
considerada (H100) i amb els transits obtinguts, seguint els criteris del recollits en el volum 2 del
Highway Capacity Manual de 2016 (HCM 2016) per a autopistes, carreteres multicarril i carreteres
convencionals de calcada Unica.

1.6.2.2 Resultats

S'analitza a continuacio el nivell de servei a la H100 a la xarxa de carreteres del CIM per a I'any 2019
(transit habitual abans de la pandéemia Covid) aplicant la metodologia de I'HCM explicada
anteriorment.

Xarxa dalta capacitat

En la seglient figura es poden observar els nivells de servei de la xarxa d'alta capacitat de Mallorca:
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Figura 146. Zoom nivell de servei 2019 xarxa dalta capacitat. Font: Elaboracio propia.

S'observa que la Via Cintura (Ma-20) presenta un nivell de servei F, es troba congestionada al llarg del
dia, especialment a l'inici i fi de la jornada laboral. La Via Cintura és un eix clau de la infraestructura
viaria de Mallorca de configuracio radial, ja que aquesta connecta les diferents vies d'alta capacitat
de lilla i uneix els diferents barris de Palma. Una de les seves problematiques és l'alta densitat
d'entrades i sortides. En la fase de propostes s'analitzara amb detall possibles accions per millorar el
funcionament de la via.

Els altres punts de congestié observats a la xarxa d'alta capacitat es troben a les entrades i sortides
de Palma, a la Ma-19 (autovia d'accés a l'aeroport) els punts més problematics es localitzen a I'entorn
de l'aeroport i al tram de pas de 3 carrils per calcada a 2 carrils (un cop passada la sortida de
I'aeroport). A la Ma-13 (autopista d'Inca), el punt de més congestié és passada la incorporacié de la
Ma-30 (segon cinturd) en el qual es produeix una reduccié de la seccié (de 3 a 2 carrils).

Nivell de servei xarxa d'alta capacitat (% longitud)

409 —37%
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20%
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Figura 147. Nivell de servei - percentatge de la xarxa dalta capacitat. Font: Elaboracio propia.

Un 53% de la infraestructura d'alta capacitat presenta un nivell de servei bo (A o B). No obstant aixo,
un 9% de la longitud presenta un nivell de servei dolent (E o F), seguint les recomanacions de la norma
3.1.C, el NDS de les vies d'alta capacitat hauria de ser D o superior. S'estudiara en detall en la fase de
propostes les problematiques dels trams detectats.
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Els punts més problematics de la xarxa coincideixen amb els principals fluxos de mobilitat: Calvia-
Palma (Ma-1), Marratxi - Palma (Ma-13), Llucmajor-Palma (Ma--15), Manacor-Palma (Ma-15), Inca-
Palma (Ma--13), que representen un 35% dels viatges de connexié realitzats a l'illa.

Xarxa de carreteres convencionals

En la seguent figura es poden observar els nivells de servei de la xarxa gestionada pel CIM:
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Figura 148. Nivell de servei 2019 xarxa carreteres. Font: Elaboracio propia.

A nivell general la xarxa presenta un nivell de servei correcte, pocs trams de la xarxa tenen nivells de
servei E o F (d'acord amb la norma 3 I.C, per a carreteres convencionals de velocitat de projecte
80km/h es recomana un nivell de servei D i per a les de velocitat inferior, nivell de servei E).

Els punts de més congestid sén les carreteres d'accés a Manacor, Inca (Ma-13a) i Felanitx; la carretera
d'accés a Andratx, el corredor Pollenca - Capdepera i la carretera de Séller .

Nivell de servei carreetres convencionals (% longitud)
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Figura 149. Nivell de servei - percentatge de la xarxa dalta capacitat. Font: Elaboracio propia.
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Un 30% de la xarxa de carreteres convencionals presenta un nivell de servei bo (A o B). Només un 3%
de la longitud presenta un nivell de servei dolent (E o F). En la fase de propostes s'analitzara la
possibilitat en millores puntuals en els trams amb problematiques detectades.

1.6.3 Estat fisic de la xarxa

Pel que fa a la tipologia de les carreteres, s'observa que un 16% de la totalitat dels quilometres de
xarxa viaria de lilla correspon a vies de doble calcada, la qual cosa representa un total de 291
quilometres.

Quant a les velocitats de les carreteres del Consell, s'observa que un 45% dels quilometres de
carretera sén de 70km/h, seguit d'un 35% dels quildmetres de vies amb velocitats de 100 km/hora o
superior, mentre que les vies de 80km/hora suposen un 17% i les vies amb velocitats de 40km/hora
nomes un 4%.

La majoria de la xarxa viaria de lilla disposa de calcades amb un ample d'entre 6,5 i 7,5 metres
d'ample, la qual cosa representa un 56% de les vies. Mentre que les carreteres que tenen calcades
majors als 7,5 metres, representen el 2%, la qual cosa és coherent ja que aquestes se solen donar en
autovies de 3 0 més carrils, i per tant, no tan predominants a lilla.

Pel que fa a 'ample dels vorals destaca que un 47,1% dels quildmetres de les carreteres de l'illa no
disposen de voral, xifra que s'ha reduit respecte al 55% observat en I'anterior pla.

Pel que fa a l'estat del ferm a la xarxa de carreteres s'observa que en general aquest es troba en bon
o molt bon estat de conservacié, amb un 55% i un 38% de la xarxa, respectivament. Cal destacar el
percentatge de carreteres que es troben en mal estat, suposant Unicament un 1% de les carreteres
de la xarxa pertanyent al Consell de Mallorca.

Les carreteres que es troben en pitjor estat de conservacié del ferm sén:

% Carretera Ma-2110, que uneix Inca i Alaré.
% Carretera Ma-3440, situada entre Santa Margalida i Llubi.

% Carretera Ma-3241, que es troba situada entre Costitx i la carretera Ma-3240.
Essent totes elles vies amb mobilitat de caracter més local, amb transits no gaire elevats.

En relacié amb l'estat del drenatge longitudinal de les carreteres s'observa que en general aquest es
troba en bon o molt bon estat de conservacié, amb un 35% i un 34% de la mateixa, respectivament.
Cal destacar el percentatge de drenatges longitudinals de carreteres que es troben en mal estat,
suposant Unicament un 6% de les carreteres de la xarxa pertanyent al Consell de Mallorca.

Les carreteres que es troben en pitjor estat de conservacio pel que fa als drenatges longitudinals sén:
Ma-1a, Ma-10: trams 2 i 3, Ma-1100, Ma-2032, Ma-2111, Ma-2112, Ma-2113, Ma-2114, Ma-2141, Ma-
3013, Ma-3015, Ma-3016, Ma-3021, Ma-2201, Ma-3342, Ma-3431 i Ma-3441.

Pel que fa a 'estat de les obres de drenatge transversal de les carreteres, s'observa que en general
es troba en bon o molt bon estat de conservacio, amb un 4% i un 53%, respectivament. Cal destacar
el percentatge d'obres de drenatge transversal de carreteres que es troben en mal estat que suposa
Unicament un 4% del total, entre les que destaquen les carreteres seglients:

< Ma-10al P.K. 42 + 000
< Ma-4100 al P.K. 0 + 300

Pel que fa a l'estat de la senyalitzaci6 i abalisament, s'observa que en general tant la senyalitzacio
(horitzontal i vertical) com l'abalisament i defenses és bo, suposant en les quatre categories un estat

%3 Consell de
Mallorca

P Direcci6 Insular d'Infraestructures i Mobilitat
Departament de Territori,
Mobilitat i Infraestructures

Consell de Mallorca

bo o molt bo del 77% o millor. Unicament s'observa mal estat en la senyalitzacié horitzontal a les
carreteres Ma-1022 i a la Ma-3430, i a les defenses a la carretera Ma-1C.

Pel que fa a l'estat dels nusos de la xarxa de carreteres, tots els nusos es troben en un estat de
conservacié acceptable, amb un 17% dels nusos en molt bon estat, un 66% en bon estat i un 17%
dels nusos en estat regular.

1.6.4 Nusos critics

El model Visum ha permes realitzar un diagnostic a nivell macro de la xarxa, analitzant les carreteres
per trams. Tanmateix, per avaluar el nivell de servei dels enllacos i rotondes cal realitzar una analisi
més de detall a partir del coneixement de I'ambit.

A continuacio, es destaquen alguns dels nusos més problematics de la xarxa:

Enllag Autopista Retencions en hora punta, consisteix en un enllac de 2
d’Andratx amb Via de carrils (1 carril directe des de la calcada principal),

Ma-1 Ma-20 Cintura, sentit entrada a aproximadament 40.000 vehicles diaris realitzen el
la Via de Cintura moviment.
Cami de . . Retencions importants. en els ramals de sortid,a de la Ma-
Ma-20 Son Enllag Via de. Cintura 20 gn hora de sortida d’escoles. En el cami de Sgn
Rapinya Son Rapinya Rapinya es concentren 3 de les escoles amb major

nombre de places de Palma.

Retencions importants en el ramal de sortida de la Ma-20
en sentit Andratx. Aquest enllac es realitza mitjancant
una rotonda a nivell. Connexié amb Son Moix.
Retencions importants en el ramal de sortida de la Ma-20
en sentit Andratx. Principal accés al centre de Palma des
de la Via Cintura i al poligon de Can Valero, enllag
mitjancant una rotonda.

La proximitat de diversos centres comercials, aixi com la
disposicié de diverses rotondes molt properes i de mida
petita, generen nombroses retencions. La ctra. de
Valldemossa és la principal via d'accésalaUIBia
I'Hospital Universitari de Son Espases.
Retencions importants per insuficient capacitat de la
rotonda

Camide Enllag Via de Cintura La

Ma-20 La Vileta Vileta

Enllag Via de Cintura

Ma-20 Ma-1041 Cami de Jestis

Enllag Via de Cintura
Carretera de
Valldemossa

Ma-20 Ma-1110

Ma-20 Ma-15 Rotonda de Can Blau

Enllag Autopista Central
amb Via de Cintura,

L'existéncia d'un trenat insuficient a la Ma-20 entre
I'entrada dels vehicles de I'Autopista Central amb els

Ma-13 Ma-20 . . . -
sentit entrada a la Via vehicles que surten cap a les piscines de Son Hugo
de Cintura provoca llargues cues al ramal d’entrada des de la Ma-13
. Retencions importants a I'enllag des de la Ma-19 sentit
Ma-19 Ma-20 Enllag Autopista P ¢
Andratx.
Punt de retencié habitual a la zona del canvi de secci6 de
Sortida Ma-19 cap a I'autopista de 3 a 2 carrils (el tercer carril es converteix en
Ma-19 Aeroport ) . , s
I'aeroport la sortida de I'aeroport), que es prolonga uns quilometres
cap endavant.
Enllag Tram 1 del Segon Retencions a la sortida de la Ma-19 sentit aeroport en
Ma-19 Ma-30 . . :
Cinturoé hores punta del centre comercial
Cami dels Rotonda de la ITV de la Retencions importants per insuficient capacitat de la
Ma-11 . . . . .
Reis carretera de Soller rotonda. Accés al Poligon de Son Castelld

Taula 22. Descripcio dels nusos critics de la xarxa. Font: Elaboracio propia.
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1.6.5 Accidentalitat viaria

Anualment, el Departament de Mobilitat i Infraestructures del Consell de Mallorca realitza I'lnforme
d'Accidentalitat Viaria I'objectiu del qual és informar sobre la sinistralitat de la xarxa, a partir d'aquests
documents és possible caracteritzar I'evolucié de I'accidentalitat a la xarxa del CIM.

Caracteritzacio any 2021

Al llarg de I'any 2021, es van registrar un total de 1.474 accidents a la xarxa del CIM, dels quals, 722
van tenir victimes i 21 van tenir victimes mortals.

Accidents Ndmero. Victimes Ndmero.

Total 1.474 Ferits 1.079
Amb victimes 722 Morts 24
Mortals 21

Taula 23. Nombre daccidents i victimes any 2021. Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 2021.

Hiva haver un total de 2.625 vehicles implicats en els accidents, dels quals el 86% sén vehicles lleugers
i un 3% bicicletes.

78 | Lleugers 2.255 80%
60%
Pesants 82 40%
Motocicletes 200 20% 3% 8% 3%
o 0% — || —
Bicicletes 88 Lleugers Pesants  Motocicletes  Bicicletes

Taula 24. Nombre de vehicles implicats en els accidents de any 20217.
Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 2021.

A continuacié, es destaquen les principals conclusions de I'analisi de I'accidentalitat per a I'any 2021:

% Comparativa entre carreteres convencionals i vies d'alta capacitat.

0 Les carreteres convencionals, que representen un 90,7% de la longitud total de la
xarxa del CIM, acumulen el 65,7% dels accidents amb victimes i el 71,4% dels
accidents mortals.

0 Les vies dalta capacitat (autopistes / autovies / convencionals desdoblades)
presenten el 9,3% de la longitud total de la xarxa de carreteres, acumulen el 34,3%
dels accidents amb victimes i el 28,6% dels accidents mortals.

o Tot i que en percentatge els accidents amb victimes i els accidents amb morts sén
molt superiors a les vies d'alta capacitat, I'lP i I''lM d'aquestes vies és inferior al de les
vies convencionals ja que suporten una IMD molt superior.?*

0 Les consequencies dels accidents sén menys greus a les vies d'alta capacitat.
< Analisi dels factors concurrents a la sinistralitat.

o Els factors que més es repeteixen son les distraccions, les infraccions de seguretat i
les infraccions de prioritat. Aquests tres factors son els mateixos que els de I'any 2020.

3 index de Perillositat (IP): risc de patir un accident amb victimes en relacié als quildmetres
recorreguts i el transit

PP Direccié Insular d'Infraestructures i Mobilitat
Departament de Territori,
Mobilitat i Infraestructures
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o El factor entorn (estat via, senyalitzacio, obres, obstacle, meteorologia, irrupcié
d'animal i irrupcié de vianant) ha influit en el 6% dels accidents.

Evolucio de laccidentalitat

El grafic seglent mostra I'evolucié de I'accidentalitat a la xarxa de carreteres del CIM durant el periode
2012-2021 en comparacié a l'evolucio del transit.

Evolucio del transit i accidents
=0=|MD G =@=Accidents amb victimes
14.000 12.458 12.810 13.262

11.793
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12000 o0 10003 10416

12.096
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1.863 1.863 1.896 1.933 1.786
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Figura 150. Evolucio del transit i nombre daccidents amb victimes, periode 2012-2021.
Font: Informe daccidentalitat viaria 2021.

L'any 2017 s'assoleix el valor maxim d'accidentalitat, amb un total de 2.256 accidents, pero, a partir
d'aquest any s'observa un canvi de la tendéncia en la sinistralitat. Abans del 2017, l'evolucié del
nombre d'accidents seguia un comportament similar al del transit, amb major nombre d'accidents si
el transit també creixia. A partir del 2017, es produeix un canvi, el nombre d'accidents es redueix cada
any tot i 'augment de transit.

L'any 2020 a causa de les restriccions de mobilitat, es va experimentar una baixada de la mobilitat i
del nombre d'accidents d’acord amb la reducci6 del transit.

L'any 2021, s'ha produit una recuperacio del transit, la mobilitat global és similar als anys 20162017,
pero, el nombre d'accidents ha passat de 2.256 l'any 2017 a 1.474 (any 2021), que representa una
reducci6 de I'accidentalitat del 34,66% en quatre anys.

Trams de concentracio d'accidents (TCA) 2021

Els TCA sén els trams de carretera que presenten una accidentalitat superior a la mitjana, per
designar un tram de carretera com TCA es té en compte l'accidentalitat durant un periode de cinc
anys, laintensitat de transit durant aquest periode, la tipologia del tram (desdoblades o convencional)
i el seu entorn (urba, periurba o interurba).

S'identifiquen a partir de la comparacié dels indexs de Perillositat (IP) i Mortalitat (IM) i el nombre
d'accidents amb victimes de cada tram.

% Els TCAs representen el 3,7% de la longitud de la xarxa (63,8 km), s'han produit el 15,2% dels
accidents.

4 index de Mortalitat (IM): risc de patir un accident mortal en relacié als quildmetres recorreguts
i el transit
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7

< Els TCAs es concentren als accessos a Palma i a I'entorn de Sa Pobla.
Per al'any 2021 son els seglents:

TCAs en carreteres convencionals

Ma-1014 Alta
Ma-11 27,5 29,1 1,6 Baixa
Ma-1140 1,9 3 1,1 Mitjana
Ma-13A 6 9 3 Mitjana
Ma-13A 9 10,9 1,9 Baixa
Ma-1C 7 10 3 Mitjana
Ma-1C 10 13 3 Mitjana
Ma-1C 13 14,5 1,5 Baixa
Ma-30 0,3 1,5 1,2 Baixa

Ma-3011 0,8 3 2,2 Alta
Ma-3431 3,5 10 6,5 Alta
Ma-3433 1,5 4,5 3 Alta
Ma-3433 4,5 6 1,5 Mitjana
Ma-3501 1 2,4 1.4 Mitjana
Ma-4015 7 8,8 1.8 Baixa
Ma-4042 3,2 4,2 1 Alta
Ma-6014 0 2 2 Alta

Taula 25. TCAs en carreteres convencionals 2021. Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 2021.

TCAs en carreteres d'alta capacitat

Ma-13 Baixa
Ma-13 D 0 1,8 1,8 Baixa
Ma-13 A 4,3 12 7,7 Baixa
Ma-13 D 11 12,5 1,5 Baixa
Ma-15 A 1,7 4,7 3 Mitjana
Ma-15 A 4,7 5,1 04 Alta
Ma-15 D 1,7 4,7 3 Baixa
Ma-15 D 4,7 51 04 Baixa
Ma-15 A 5,1 5,5 04 Alta
Ma-15 D 5,1 5,5 04 Baixa
Ma-19 A 0,5 4,5 4 Baixa
Ma-19 D 1 4,5 3,5 Baixa

Taula 26. TCAs en carreteres dalta capacitat 2021. Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 20217.

S'inclouran mesures especifiques en el programa d’actuacions amb el proposit de reduir
l'accidentalitat en els TCAs identificats.

Evolucio Trams de concentracio daccidents (TCA) 2019-2020-2021

Es presenta la seguent taula amb l'evolucio del grau de prioritat dels TCAS dels ultims tres anys (2019,
2020, 2021), es prioritzara les actuacions en aquells que han aparegut en els tres anys i amb grau de
prioritat alt.
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2019 2020 2021

Ma-1C
Ma-11
Ma-13A
Ma-13A
Ma-15
Ma-30
Ma-1014
Ma-1041
Ma-1110
Ma-1140
Ma-2031
Ma-3011
Ma-3120
Ma-3433
Ma-3433
Ma-3460
Ma-3500
Ma-3501
Ma-4014
Ma-4015
Ma-6014
Ma-6014
Ma-6014

Ma-1
Ma-13
Ma-13
Ma-13
Ma-13
Ma-13
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-19

271
6
9

47
0

3,5

0,3

0,7
3,7
2,3
4,8
1
04
7
0
3
6
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Font: Informes d’Accidentalitat Viaria 20719, 2020 i 2021.

TCAs en carreteres convencionals

14,5
291
9
11
48
1,5
1
13
4,5
3
6,8
3
1
3,7
6
3,8
6
3,5
8,5
9
3
6
8,6

1,5
1,2
2,5
8.1
2
3
3
2,6

Baixa
Baixa
Alta
Alta
Baixa
Alta
Alta
Mitjan
Baixa

Alta
Mitjan

Alta
Baixa
Baixa

Alta

Alta

Alta

Alta

Alta
Baixa

Mitjan

a

a

a

Alta

Mitjana

Baixa

Baixa

Alta

Alta
Alta
Alta
Alta

Alta

Baixa

Baixa

TCAs en carreteres convencionals 2019, 2020 i 2021.

3.9

4,3
111

9,5
1,7
4,7
51
1,7
4,7
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0,5

TCAs en carreteres d’alta capacitat

19,7
12,5

12,2
5,5
51
5,5
4,7
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5,5
4,5

3,1
1
15,4
1,4
2
2,7
3,8
0,4
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3
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Baixa
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Mitjana
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Baixa
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Baixa

Baixa

Mitjana

Mitjana
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Mitjana

Baixa
Baixa

Baixa
Baixa
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Alta
Baixa
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Mitjana
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TCAs en carreteres d'alta capacitat

Ma-19 A 34 8,8 5,4 Baixa Baixa

Ma-19 D 1,1 4,5 34 Baixa Baixa Baixa
Ma-19 D 9,5 10,7 1,2 Baixa Baixa Baixa
Ma-19 D 2,9 4,8 1,9 Baixa

Taula 28. TCAs en carreteres dalta capacitat 2019, 20207 2021.
Font: Informes d’Accidentalitat Viaria 2019, 2020 i 2021.

En els dos grups de carreteres s'observa una reduccié del nombre de TCAs i la seva gravetat durant
I'any 2020 (consequencia directa de la pandémia) tot i que, el 2021 els nivells han tornat a pujar
aproximant-se als valors del 2021.

Dels TCAs en carreteres convencionals destaquen trams d'accés a les autopistes, un d’ells a I'autopista
de Llevant per S'Arenal i I'altre a I'autopista de Palma des de la urbanitzacié de Sa Indioteria. També
tenen grau de prioritat alta dues carreteres d'accés a Sa Pobla, una d'elles des de la platja de Muro i
l'altra des de Muro.

En general a les carreteres d'alta capacitat el grau de prioritat és menor que a les convencionals. Tot
i que, el tram d'accés a Palma a través de la carretera de Manacor concentra gran quantitat
d'accidents per ambdos sentits de la via.
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Figura 151. Localitzacio dels TCAs, anys 2019, 2020, 2021. Font: Informe d’Accidentalitat Viaria.
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Accidentalitat als tunels de la xarxa viaria

A la xarxa de carreteres de la CIM hi ha un total de dotze tunels amb una longitud de 7,07km. La
longitud d'aquests tunels és molt variable, des del de Fornalutx que fa 20m fins al de Séller que
assoleix els 3.000m.

Al llarg del 2021 es van registrar un total d'11 accidents, dels quals 9 van tenir victimes, tot i que cap
de mortal.

Total 11
Amb victimes 9
Ferits 14

Taula 29. Nombre daccidents i victimes en tunels any 2021.
Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 2021.
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Taula 30. Nombre daccidents amb victimes als tunels en els dltims tres anys.
Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 2019, 2020, 2021.

El tinel amb més accidents amb victimes I'any 2021 és el de Bendinat seguit del de Génova i Sa Mola.
D'aquesta manera, durant el 2021 s'observa un augment de victimes important en comparacié amb
els dos anys anteriors.

A continuacio, es mostra el grafic seglient on s'observa I'evolucié de l'accidentalitat en els tunels de
la xarxa de carreteres de la CIM durant el periode 2012-2021.
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Evoluci6 d'accidentalitat als tunels
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Figura 152. Evolucio del nombre d'accidents, amb victimes i amb victimes mortals, periode 2012-
2021. Font: Informe d’Accidentalitat Viaria 2021.

Des del 2016 s'observa un descens en el nombre d'accidents a excepcio d'aquests Ultims dos anys.
També els accidents amb victimes porten descendint des del 2014 tot i que, durant aquests Ultims
dos anys la xifra ha augmentat. En el nombre d'accidents mortals no es produeix cap variacié perquée
no hi ha hagut cap mort en aquests trams durant el periode estudiat.
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1.6.6 Velocitats i temps de recorregut

La seguent taula mostra els resultats del treball de camp especific realitzat per poder caracteritzar

les velocitats de recorregut en els principals eixos de la xarxa:

Origen

Palma
Santa Maria
Inca
Sa Pobla
Pollenca
Sa Pobla
Sineu
Montuiri
Porreres
Campos
S'Estanyol
Llucmajor
Algaida
Pollenca
Alcudia
Can Picafort
Arta
Manacor
Montuiri
Algaida
Palma
Aeroport
Llucmajor
Campos
Manacor
Petra
Sineu
Palma
Palma

Destinacio

Santa Maria
Inca
Sa Pobla
Alctdia
Sa Pobla
Sineu
Montuiri
Porreres
Campos
Colonia de Sant Jordi
Llucmajor
Algaida
Inca
Alcudia
Can Picafort
Arta
Manacor
Montuiri
Algaida
Palma
Aeroport
Llucmajor
Campos
Felanitx
Petra
Sineu
Inca
Valldemossa
Soller

Distancia
(km)
12,0
14,7
11,2
10,1
12,2
19,1
11,5

6,6
8,4
10,0
9,9
6,6
19,8
9,4
10,3
20,0
16,0
23,0
9,2
18,1
4,0
17,8
11,6
10,5
8,6
9,8
9,6
13,8
19,7

Temps Teoric
(min)

14
14
16
15
17
7
19
2
10
9
12
8
10
10
16
22

Temps Real

(treball de Vel. (km/h)

camp, min.)
7:41 97
9:30 95
5:23 122
11:16 54
14:17 52
18:12 63
18:23 38
4:42 90
8:02 63
10:12 59
8:20 72
7:26 55
19:47 61
1417 40
13:48 46
12:15 96
13:41 72
15:05 92
6:07 91
19:08 57
2:25 107
9:47 113
9:06 77
11:00 57
7:26 71
14:04 42
9:42 61
15:22 54
21:02 56

Taula 31. Temps i velocitats de recorregut de les rutes. Font: Elaboracio propia.

Les seglients imatges mostren una comparacio entre la velocitat de projecte la xarxa de carreteres i

la velocitat obtinguda en el treball de camp:
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Figura 154. Velocitat de recorregut obtinguda en l'estudi. Font: Elaboracio propia.
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Destaca que en carreteres de la zona interior de lilla, per exemple per accedir a Sineu, Ma-3232 i la
Ma-3300) les velocitats d'estudi obtingudes van ser menors a les establertes en ambdues vies, sén
carreteres amb vorals reduits i prohibicié d'avancament en gran part del seu tracat.

En carreteres muntanyoses com la Ma-11 i Ma-1110 les velocitats obtingudes van ser molt menors a
les establertes a causa de l'orografia de les vies. D'altra banda, en dues carreteres que arriben a
Pollenca des de Sa Pobla (Ma-2200) i Alcudia (Ma-2201) el motiu de la diferencia de velocitat de I'estudi
respecte a I'establida va ser la preséncia de ciclistes en ambdues vies.

Pel que fa a les autopistes Ma-15 i Ma-19 les velocitats que es van obtenir a I'estudi i les establertes
van ser molt similars.

A la Via de Cintura (Ma-20) es van poder observar velocitats i temps molt diferents al llarg d'un dia.
Durant les hores punta del mati els trams de congestio es trobaven en sentit Andratx, mentre que en
les hores punta de la tarda la congestié es localitzava en el sentit contrari.

1.6.7 Conclusions

La macrocefalia de Palma és el principal condicionant que defineix la mobilitat a lilla, la capital
concentra el 38% de la poblacid, aixi com principals equipaments (universitat i hospitals) i gran part
dels centres de treball. Una quarta part dels viatges de connexi6 de lilla tenen com a destinacié
Palma.

Les vies d'alta capacitat amb nivell de servei dolent (E o F) representen només el 9% de la longitud de
la xarxa d'alta capacitat, no obstant aix0, suporten gran part del transit diari.

La carretera amb pitjor nivell de servei és la Via Cintura (Ma-20), la carretera es troba congestionada
al llarg del dia, especialment a l'inici i fi de la jornada laboral. La Via Cintura és un eix clau de la
infraestructura viaria de Mallorca de configuracié radial, ja que aquesta connecta les diferents vies
d'alta capacitat de I'illa i uneix els diferents barris de Palma. Una de les seves problematiques és I'alta
densitat d'entrades i sortides.

Els altres punts de congesti6 observats en la xarxa d'alta capacitat es troben en les entrades i sortides
de Palma, en la Ma-19 (autovia d'accés a l'aeroport) els punts més problematics es localitzen a
I'entorn de I'aeroport i en el tram de pas de 3 carrils per calcada a 2 carrils (una vegada passada la
sortida de l'aeroport). En la Ma-13 (autopista d'Inca), el punt de major congestié és passada la
incorporacié de la Ma-30 (segon cinturd) en el qual es produeix una reduccié de la seccié (de 3 a 2
carrils).

Els punts més problematics de la xarxa coincideixen amb els principals fluxos de mobilitat: Calvia-
Palma (Ma-1), Marratxi - Palma (Ma-13), Llucmajor-Palma (Ma-15), Manacor-Palma (Ma-15), Inca-
Palma (Ma-13), que representen un 35% dels viatges de connexié realitzats a l'illa.

Enrelacié a l'accidentalitat, I'any 2017 s'assoleix el valor maxim d'accidentalitat, amb un total de 2.256
accidents, pero, a partir d'aquest any s'observa un canvi de la tendéncia, la sinistralitat es redueix tot
i 'augment de transit.
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1.7 Prognosi de la mobilitat de la xarxa viaria

Plantejament

L'objectiu del PDSCMa és planificar per als propers 16 anys (dividits en dues fases de 8 anys) el conjunt
d'actuacions necessaries a realitzar a la xarxa de carreteres per garantir el seu bon funcionament.

Per aixo, la presa de decisions s'ha de realitzar en funcié de la demanda futura, és a dir, dels usuaris
potencials de la xarxa viaria durant el periode temporal del pla. Es calculara la mobilitat per a I'any
horitzé del pla (data en la qual finalitzi la Fase 2 del pla), i per a un any intermedi, corresponent amb
la fi del periode temporal de la Fase 1 del pla.

A continuacio, es descriuen els parametres a considerar per calcular la previsio de transit a la xarxa
de carreteres de Mallorca:

KD
£ X4

Evolucié de la poblaci6 resident: Iincrement de poblacié es tradueix en un major nombre de
viatges diaris ja que existeix una relacié directa entre la poblacid resident i la generaci6 de
mobilitat.

El creixement poblacional contemplat en la modificacié n° 3 del Pla Territorial de Mallorca
(2020) segueix les previsions de I'INE de 2018 i se situa en una taxa de I'1,4% interanual.
Suposaria un augment de la poblacié del 15% per a I'any 2030, en comparacié amb I'any 2020.

D’altra banda, I'INE ha actualitzat les previsions de creixement per al periode 2022-2037; per
a Balears ha assignat un creixement del 25% (1,5% interanual), molt superior a lincrement
global d’Espanya, que se situa en un 8,9% (0,57% interanual).

S'establiran tres hipotesis de creixement:

o Creixement expansiu: coincideix amb les darreres previsions de I'INE (2022), que
preveuen un augment del 25% de la poblacid de les llles Balears durant el periode
2022-2037 (creixement interanual de I'1,5%).

o Creixement tendencial: coincideix amb el creixement interanual mitja observat els
Ultims 15 anys (periode 2006-2021), que ha estat de 0,97% (el creixement acumulat
per a I'any 2037 seria del 15,6%).

o Creixement autocontingut: coincideix amb el creixement mitja establert per al
conjunt d’Espanya per I'INE (2022), que ascendeix a 0,57% (el creixement acumulat
per a I'any 2037 seria del 8,9%).
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Figura 155. Previsio de l'evolucio de la poblacio resident a Mallorca.
Font: elaboracio propia.

Evolucié per ambit territorial: es fixen coeficients per adaptar les tendéncies de mobilitat
global per ambit territorial; per a aix0 es considerara:

0 Potencial de creixement urbanistic per municipi: es revisaran les previsions del Pla
Territorial i els diferents PGOU dels municipis.

o Volum de poblacié actual i evolucié experimentada dels darrers anys (tendéncies de
creixement).

Evolucié de I'economia (PIB): 'augment de la riquesa genera increments de mobilitat, tant per
treball (augmenta l'ocupacié, major moviment de transport de mercaderies) com d'oci (major
moviment per realitzar activitats lidiques). S'analitzaran les dades de I'evolucié economica
de lilla al costat de la mobilitat per establir una correlacié entre ambdues magnituds i poder
aixi determinar l'impacte futur.

o Evolucié del turisme: el sector turistic és un dels principals motors economics de
Mallorca. En els mesos d'estiu, I'arribada de turistes suposa un increment del 40% de
la poblacié de l'illa. Si s'analitzen les dades historiques, s'observa que el nombre de
turistes esta correlacionat amb el PIB. Aquest fet impactara especialment a les
carreteres identificades d'interés turistic. S'analitzaran les politiques que defineixin el

nombre de places turistiques (a causa de limpacte ambiental, I'executiu esta
treballant en una proposta que congeli o redueixi el nombre de places).

Evolucié del parc vehicular: analisi de I'evolucié del nombre de vehicles, global i per tipus. La
taxa de motoritzacié de Balears el 2021 va ser de 912,81 vehicles per cada 1.000 habitants
(Mallorca presenta una taxa de 909,55), cosa que converteix Balears en la comunitat
autonoma amb un index més elevat i significativament per sobre de la mitjana espanyola,
xifrada en 741,65 vehicles per cada 1.000 habitants. L'evolucié del parc vehicular ha depes
historicament del creixement de la poblacié i de I'economia, tot i que en els darrers anys
s'observa un canvi de tendéncia que condueix a reduccions de les taxes de motoritzacio,
especialment a les grans ciutats, a causa dels nous patrons de mobilitat que prioritzen els
modes de transport public i no motoritzat, aixi com a la generalitzacié del "car sharing".
Factors com I'existéncia d'un gran parc mobil de vehicles de lloguer, que el 2019 rondava els
130.000 durant els mesos d'estiu, han contribuit a 'augment del transit experimentat els
ultims anys a l'illa.
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o Politiques de mobilitat sostenible: aplicacié de diverses politiques que impactaran en
el volum de transit a les carreteres de Mallorca: (1) La llei balear del canvi climatic
estableix com a objectiu prohibir la circulacié a les Illes Balears de motocicletes i
turismes que utilitzin diesel com a combustible. (2) Limitacié del nombre de cotxes de
lloguers i/ o privats (3) Politiques per fomentar I'is de VMP i transport public.

% Grau d'atracci6 de modes de transport sostenible: I'evolucié de l'oferta d'altres modes de
transport influira en la demanda de les carreteres. Es prendran en consideracio les propostes
d'infraestructures de transport public del PDSMIB.

< Capacitat de la xarxa: I'oferta de xarxa viaria disponible influeix directament en el volum de
la mobilitat. La construccié de noves carreteres, ampliacions de capacitat, entre d'altres,
provocaran un augment del transit. El volum de transit sera menor en cas que es defineixin
estratégies de potenciacié de la mobilitat sostenible i es realitzin actuacions de menor
envergadura a la xarxa viaria.

Modelitzacio de la demanda de transit

Per simular la demanda de la xarxa de carreteres per a 'any intermedi i I'any horitzé del pla caldra
establir quines hipotesis d'evolucié es consideren més adequades i prudents per a cadascun dels
parametres descrits anteriorment.

D'una banda, els parametres d'evolucié de la poblacié resident (considerant I'ambit territorial) i
I'evolucié de I'economia (molt influenciada pel sector turistic) definiran la previsié d'evolucié de I''PH
(indicador de pressié humana), i amb aquesta informacié es calculara la previsié d'evolucié de
mobilitat global.

El seglient pas és estimar la quota de vehicle privat per calcular la previsié de demanda de transit;
per a aix0, s'han d'establir les hipotesis dels parametres d'evolucié del parc vehicular, el grau
d'atraccié de modes de transport sostenible i la capacitat de carrega de la xarxa viaria (que dependra
dels escenaris d'infraestructura que es defineixin).

Cada escenari d'infraestructura disposara d'una previsié de demanda de transit propia, mentre que
la mobilitat global (en tots els modes de transport), sera comuna en tots els escenaris.

Per a I'escenari corresponent al Plantejament d’Evolucié en la revisié del Pla 2022, es realitzara una
analisi de sensibilitat de la previsié de demanda de transit prevista, amb l'objectiu d'analitzar
actuacions necessaries en cas que el transit real sigui superior al previstinicialment; i en el cas oposat,
actuacions menys rellevants en cas que la mobilitat en vehicle privat sigui inferior a I'estimada.

> Atés que la xarxa local i rural s' ha restringit a les vies de titularitat municipal i aquestes no es consideraran en el planol

seguent.
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1.8 Linies estrategiques de la revisié del pla director sectorial
de carreteres

1.8.1 Proposta de jerarquitzacio viaria

Segons l'article 5 de la Llei 5/1990, de 24 de maig, de Carreteres de la Comunitat Autonoma de les
llles Balears, les carreteres s'integren a les xarxes seguents:

% Xarxa Primaria, constituida per les carreteres on: discorren transits d'interés general de la
Comunitat, per la importancia quantitativa o qualitativa que tenen, per comunicar les
principals localitats o comarques, els ports o aeroports i per servir de base als principals eixos
econdmics, comercials i turistics, i que formen a cada illa una xarxa connexa.

% Xarxa Secundaria en la qual s'inclouen aquelles carreteres que, sense tenir les
caracteristiques de la Xarxa Primaria, serveixen de comunicacié intercomarcal a cada illa, o
compleixen una funcié que supera I'ambit municipal distribuint el transit per tot I'ambit
insular.

% Xarxa Local i Rural, constituida per aquelles carreteres la funcié de les quals es limita a donar
solucid al transport viari preferentment en I'ambit propi del terme municipal.

El present pla sectorial tracta de generar una nova jerarquitzacié amb 'objectiu que sigui més senzilla
i operativa per cobrir les necessitats actuals del Consell. Per a aix0 s'ha partit del compliment dels
criteris establerts a l'article 5 de la Llei 5/1990, de 24 de maig, de Carreteres de la Comunitat
Autonoma de les llles Balears.

S'ha complementat el concepte de la jerarquia amb la tipologia de les carreteres, de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, de carreteres (Article 2), de manera que a més de tenir en compte la funcionalitat
s'ha tingut en compte la tipologia de les carreteres per realitzar la classificacio, de manera que s'ha
considerat com a millor base una jerarquia senzilla, dividida en xarxa primaria i xarxa secundaria.

Es mostra a continuacié el criteri de jerarquitzacié de les vies:
% Vies primaries, que recull la xarxa que canalitza el transit entre diferents comarques i
principals municipis, i integra les vies de major capacitat.
% Vies secundaries, recull la resta de les carreteres de menor intensitat de transit, aixi com
aquelles amb un ambit més reduit pero la titularitat del qual pertany al Consell.

% Viari Local i Rural, constituida per aquelles carreteres la funcié de les quals es limita a donar
soluci6 al transport viari preferentment en I'ambit propi del terme municipal, essent per tant
les mateixes de titularitat municipal.

En la seglient imatge, s'observa un esquema de la jerarquia viaria per a la xarxa de carreteres del
Consell de Mallorca, el qual mostra també la tipologia de la carretera diferenciant també entre
autopistes, autovies i carreteres multicarril, i carreteres convencionals:
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Figura 156. Proposta de jerarquia viaria revisio del PDSCMa. Font: elaboracio propia
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El grafic seglient mostra com un 55% de quildmetres de carreteres de lilla corresponen a xarxa
primaria i un 45% de a xarxa secundaria. En valor absolut, respon a 979 quilometres per a xarxa
primaria i 813 quilometres de carreteres pertanyen a vies secundaries.

Longitud tipologia de carretera

Xarxa Secundaria
45%
Xarxa primaria
55%

Figura 157. Classificacio per tipologia dels quilometres de calcada de carreteres de Mallorca.
Font: Elaboracio propia.
86 | Dins de la xarxa de carreteres primaries, les vies de doble calcada suposen un 30% dels quilometres
totals d'aquesta xarxa. A continuacio, es mostra un grafic de les xarxes primaries segons tipologia de
calcada.

Longltud carreteres primaries

Xarxa doble
calgada
30%

Xaraa cavgada
unica
0N

Figura 158. Tipologia de calcada carreteres primaries de Mallorca. Font: Elaboracio propia.

La xarxa de carreteres de Mallorca té una configuracié principalment radial, que connecta la ciutat
de Palma amb la resta del territori insular. La xarxa compta amb una total de 1.793 quilometres de
longitud (xarxa primaria: 979 km, xarxa secundaria: 813 km).

Dins la xarxa primaria es troben les autopistes i carreteres de doble calcada de lilla de Mallorca.
Aquestes es descriuen a continuacio:

% Ma-1: Discorre entre els municipis de Palma (Portopi) i Peguera. Té una longitud de 17
quilometres, sent aquests de doble calcada, la qual cosa suposa un total de 34 quilometres
de calgada.
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% Ma-1110: Discorre entre el municipi de Palmai el P.K. 7,8, de 'esmentada via. Té una longitud
de 4,3 quilometres, sent aquests de doble calcada, la qual cosa suposa un total de 8,6
quilometres de calcada.

% Ma-13: Discorre entre el municipi de Palma i la seva connexié amb la carretera Ma-2200. Amb
una longitud de 40 quildmetres, sent aquests de doble calcada, la qual cosa suposa un total
de 80 quilometres de calgada.

» Ma-15: Discorre entre els municipis de Palma i Manacor. Amb una longitud de 47 quilometres,
sent aquests de doble calgada, la qual cosa suposa un total de 94 quilometres de cal¢ada.

% Ma-19: Discorre entre els municipis de Palma i Campos. Té una longitud de 25 quildometres,
sent aquests de doble calcada, la qual cosa suposa un total de 50 quildometres de calgada.

% Ma-20: Es tracta d'una via de circumval-lacié de la ciutat de Palma que discorre entre la
carretera Ma-19 i la Ma-1. Té una longitud de 12 quilometres, sent aquests de doble calgada,
la qual cosa suposa un total de 24 quilometres de calcada.

% Ma-30: Es tracta d’'una via de circumval-lacié que funciona com a segon cinturé de la ciutat de
Palma, i que discorre entre les carreteres MA-13 i MA-15. Té una longitud de 6,7 quilometres,
sent aquests de doble calcada, la qual cosa suposa un total de 13,4 quilometres de calcada.

A continuacio, es mostra un llistat que identifica les carreteres pertanyents a la xarxa primaria o
carreteres que estan formades per un tram de primaria i un altre tram de secundaria. La taula també
recull la categoria en base a la seva jerarquia, aixi com els punts quilomeétrics d'inici i final i una
descripcié de la via.

Ma-1 Primaria-Doble Cal¢cada 4+000 26+500 Palma-Port d’Andratx
Ma-10 Primaria 0+000 111+000 Andratx-Pollenca
Ma-11 Primaria 4+000 34+000 Palma-Séller

Ma-1110 Primaria-Doble Calcada 3+500 16+200 Palma-Valldemossa
Ma-1130 Primaria 0+000 0+970 Valldemossa-Ma-10
Ma-1140 Primaria 0+000 4+000 Ma-1140-Ma-1110
Ma-12 Primaria 0+000 32+500 Port d’Alctdia-Arta
Ma-13 Primaria-Doble Calcada 0+000 51+600 Palma-Alcudia
Ma-14 Primaria 0+000 28+000 Manacor-Santanyi
Ma-15 Primaria-Doble Calgada 0+000 78+000 Palma-Capdepera
Ma-19 Primaria-Doble Calcada 2+500 60+000 Palma-Portopetro
R Ma-1.9 E Primaria 0+000 0+900 Ma-1-Ma-1C
Ma-20 Primaria-Doble Calcada 0+000 12+100 Via de cintura
Ma-2030 Primaria 0+000 1+120 Santa Maria del Cami-Palmanyola
Ma-2130 Primaria 0+000 15+000 Selva-Caimari
Ma-2200 Primaria 42+00 58+200 Port de Pollenga-Crestatx
Ma-2220 Primaria 59+500 67+000 Port de Pollencga-Alctdia
Ma-30 Primaria 0+000 8+700 Segon cintur6
Ma-3011 Primaria 0+850 31+200 Palma-Sineu
Ma-3018 Primaria-Secundaria 0+000 1+200 Palma-Ma-3011
Ma-3110 Primaria 0+200 10+000 Sencelles-Ma-15
Ma-3120 Primaria 0+000 6+600 Inca-Sencelles
Ma-3240 Primaria 0+000 12+000 Inca-Sineu
Ma-3301 Primaria 0+000 7+700 Sineu-Ma-3340
Ma-3320 Primaria 6+500 0+000 Manacor-Petra
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Ma-3340 Primaria 3+500 11+000
Ma-3410 Primaria 0+000 8+000
Ma-3420 Primaria 0+000 2+000
Ma-3430 Primaria 0+000 10+100
Ma-3440 Primaria 0+563 18+000
Ma-3460 Primaria 0+500 5+000
Ma-3470 Primaria 0+000 3+500
Ma-4010 Primaria 0+000 11+500
Ma-4012 Primaria 0+000 7+500
Ma-4013 Primaria 0+000 3+500
Ma-4014 Primaria 15+500 0+000
Ma-4020 Primaria 11+500 0+000
Ma-4023 Primaria 11+000 0+000
Ma-4030 Primaria 1+575 7+000
Ma-4040 Primaria 10+300 0+000
Ma-5010 Primaria 7+880 0+000
Ma-6014 Primaria 42+500 0+000
Ma-6015 Primaria 0+000 15+200
Ma-6030 Primaria 0+560 9+792
Ma-6032 Primaria 0+000 2+600
Ma-6040 Primaria 0+000 11+500
Ma-6100 Primaria-Secundaria 0+000 13+000
Ma-6101 Primaria 0+000 4+000

Petra-Santa Margalida
Santa Margalida-Can Picafort
Sa Pobla-Ma-13A
Travesia Muro
Inca-Ma-12
Port d’Alcddia-Ma-13
Ma-3433-Ma-3460
Felanitx-Portocolom
S'Horta-Ma-4010
Calonge-Cala D'or
Porto Cristo-Ma-4010
Manacor-Porto Cristo
Porto Cristo-Ma-4040
Sant Llorencg de Cardessar-Son Servera
Son Servera-Capdepera
Algaida-Llucmajor
L'Arenal-el Palmer
Llucmajor-S'Estanyol
Campos-Sa Rapita
Campos
Campos-Colonia de Sant Jordi
Coldnia de Sant Jordi-Santanyi
Ses Salines-Ma-6040

Taula 32. Llistat de carreteres pertanyents a la xarxa primaria del Consell de Mallorca.

Font: Elaboracio propia.

A continuacid, es recull un llistat que identifica les carreteres pertanyents a la xarxa secundaria. La
taula recull, de forma analoga a I'anterior, la categoria en base a la seva jerarquia, aixi com els punts

quilometrics d'inici i final i una descripcié de les mateixes.

Ma-1012 Secundaria 0+900 5+600
Ma-1014 Secundaria 0+000 3+100
Ma-1015 Secundaria 0+000 9+000
Ma-1016 Secundaria 0+000 10+200
Ma-1020 Secundaria 0+000 4+500
Ma-1022 Secundaria 0+000 1+500
Ma-1030 Secundaria 3+900 7+500
Ma-1031 Secundaria 0+000 8+000
Ma-1032 Secundaria 0+000 11+000
Ma-1040 Secundaria 7+265 11+000
Ma-1041 Secundaria 1+660 15+000
Ma-1042 Secundaria 0+000 1+180
Ma-1043 Secundaria 0+000 8+300
Ma-1050 Secundaria 0+000 2+000
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Platja Palmira - Ma-1032
Ma-1 - Ma-15
Calvia-Palmanova
Calvia-Ma-1041
Port d’Andratx-Ma-1A
Port d’Andratx-Ma-1
Sant Telm-Andratx
Andratx-Es Capdella
Es Capdella-Ma-1041
Palma-Esporles
Palma-Ma-1032
Ma-1040-Ma-1041
Ma-20-Ma-1016
S'Arracé-Ma-1

Ma-1100
Ma-1101
Ma-1120
Ma-1131
Ma-11A
Ma-13A
Ma-15B
Ma-15C
Ma-15D
Ma-15E
Ma-19A
Ma-1A
Ma-1C
Ma-2010
Ma-2020
Ma-2021
Ma-2022
Ma-2031
Ma-2032
Ma-2040
Ma-2050
Ma-2100
Ma-2110
Ma-2111
Ma-2112
Ma-2113
Ma-2114
Ma-2120
Ma-2121
Ma-2122
Ma-2123
Ma-2124
Ma-2131
Ma-2131A
Ma-2132
Ma-2140
Ma-2141
Ma-2201
Ma-2202
Ma-2203
Ma-2210
Ma-2240
Ma-3010
Ma-3013

Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria
Secundaria

0+000
0+933
0+000
0+000
16+010
5+500
72+760
47+300
4+000
20+790
8+500
23+000
6+000
0+000
0+000
1+000
0+000
3+920
0+000
0+000
0+000
0+000
2+000
0+000
0+209
0+000
0+000
0+000
0+200
0+000
0+000
0+000
0+000
#N/D
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
0+000
1+990
0+000
0+750
0+000

1+500
9+500
5+000
5+300
27+010
12+000
74+920
50+180
7+000
60+000
23+000
26+000
14+000
2+000
9+000
7+500
4+000
10+500
1+100
4+500
2+500
18+000
11+600
2+770
3+957
2+930
2+200
1+104
2+330
1+000
1+000
5+000
5+668
#N/D
0+570
0+710
5+500
7+000
6+000
3+100
19+500
1+800
4+500
1+300

Esporles-Ma-10
Puigpunyent-Ma1100
Esporles-S'Esgleieta
Port de Valldemossa-Ma-10
Variant Ma-11
Inca-Santa Maria del Cami
Ma-15-Ma-4043
Travessia Manacor
Travessia de Son Ferriol
Travessia Algaida
Variant Palma-Llucmajor
Variant Peguera-Ma-1
Variant Palmanova-Cala Major
Bunyola-Ma-11
Bunyola-Santa Maria del Cami
Santa Maria del Cami-Alaré
Alaré-Consell
Palma-Ma-2030
Ma-2020-Ma-2030
Es Caulls-Ma-2020
Ma-13-Ma-2022
Bunyola-Alaré
Alaré-Inca
Lloseta-Ma-13A
Inca-Mancor de la Vall
Lloseta-Ma-2112
Selva-Ma-2112
Fornalutx-Ma-2121
Séller-Fornalutx
S'Horta-Ma-2121
S'Horta-Ma-10
Port de Soéller-Ma-10
Selva-Campanet
0
Campanet-Ma-13
Lluc-Ma-10
Cala Tuent-Ma-10
Pollenca-Ma-13
Pollenga-Ma-2220
Cala Sant Viceng¢-Ma-2200
Port de Pollenga-Platja de Formentor
Ma-2210-Far de Punta de 'avancada
Santa Maria del Cami-Portol
Cas Capita-Son Ferriol
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Ma-3015 Secundaria 0+000 0+900 Ma-13A-Ma-3030 Ma-3413 Secundaria 0+000 3+500 Can Picafort-Ma-3410
Ma-3016 Secundaria 0+000 1+580 Sant Marcal-Ma-3030 Ma-3421 Secundaria 0+000 1+800 Sa Pobla-Ma-13A
Ma-3017 Secundaria 0+000 3+170 Sa Cabaneta-Es Pinaret Ma-3422 Secundaria 0+000 3+400 Sa Pobla-Buger
Ma-3020 Secundaria 0+000 11+200 Santa Maria del Cami-Sencelles Ma-3423 Secundaria 0+000 1+000 Buger-Ma-13A
Ma-3021 Secundaria 0+700 5+100 Binissalem-Biniali Ma-3431 Secundaria 0+000 10+000 Muro-Can Picafort
Ma-3030 Secundaria 0+230 5+960 Ma-13A-Ma-3020 Ma-3432 Secundaria 0+000 5+000 Muro-Ma-3431
Ma-3040 Secundaria 0+000 3+200 Ma-3011-Ma-3020 Ma-3433 Secundaria 0+000 8+500 Sa Pobla-Platja Muro
Ma-3050 Secundaria 0+000 0+800 Ma-13-Ma-13A Ma-3440A Secundaria 9+500 9+800 Travessia Llubi
Ma-3100 Secundaria 0+000 6+800 Algaida-Ma-3011 Ma-3441 Secundaria 0+000 3+000 Llubi-Ma-3500
Ma-3121 Secundaria 0+000 4+280 Sencelles-Costitx Ma-3442 Secundaria 0+000 3+500 Muro-Ma-3440
Ma-3130 Secundaria 0+000 9+700 Sineu-Ma-15 Ma-3443 Secundaria 0+000 2+200 Ma-3440-Ma-3430
Ma-3131 Secundaria 0+000 4+500 Ma-15E-Ma-3201 Ma-3450 Secundaria 0+000 1+000 Ma-3430-Ma-3421
Ma-3132 Secundaria 0+000 3+000 ronda Sineu-Ma-3011 Ma-3500 Secundaria 0+000 8+200 Muro-Ma-3440
Ma-3140 Secundaria 0+500 7+200 Sencelles-Pina Ma-3501 Secundaria 0+000 4+000 Sa Pobla-Ma-3500
Ma-3200 Secundaria 0+000 5+500 Montuiri-Ma-3130 Ma-3510 Secundaria 0+000 6+000 Sineu-Maria de la Salut
Ma-3201 Secundaria 0+000 3+300 Montuiri-Ma-3200 Ma-3511 Secundaria 0+000 5+600 Sineu-Llubi
Ma-3210 Secundaria 0+000 1+400 Montuiri-Ma-15 Ma-3512 Secundaria 0+000 6+700 Sineu-Ma-3442
Ma-3220 Secundaria 0+000 6+000 Sant Joan-Petra Ma-3513 Secundaria 0+000 3+100 Maria de la Salut-Ma-3512
88 | Ma-3221 Secundaria 0+000 2+200 Montuiri-Ma-3230 Ma-3520 Secundaria 0+000 3+000 Maria de la Salut-Santa Margalida
Ma-3222 Secundaria 0+000 4+200 Sant Joan-Ma-15A Ma-3521 Secundaria 0+000 2+520 Ma-3430-Ma-3340
Ma-3230 Secundaria 0+000 5+500 Sant Joan-Ma-3200 Ma-4011 Secundaria 0+000 5+000 Ma-4010-ermita de Sant Salvador
Ma-3231 Secundaria 0+000 3+100 Lloret de Vista Alegre-Ma-3230 Ma-4014A Secundaria 14+400 16+200 Travessia Porto Cristo
Ma-3232 Secundaria 0+000 4+500 Sineu-Ma-3220 Ma-4015 Secundaria 0+000 9+310 Manacor-Ma-4014
Ma-3240A Secundaria 10+390 11+910 Sineu-Ma-3240 Ma-4016 Secundaria 0+000 5+000 Calonge-Ma-14
Ma-3241 Secundaria 0+040 2+000 Costitx-Ma-3240 Ma-4021 Secundaria 0+000 8+100 Manacor-Ma-4023
Ma-3242 Secundaria 0+000 0+500 Carrer Llubi, Inca Ma-4022 Secundaria 0+741 3+100 Sant Llorenc de Cardessar-Ma-4021
Ma-3300 Secundaria 0+000 9+000 Sineu-Petra Ma-4024 Secundaria 0+000 4+200 Porto Cristo-Son Carrié
Ma-3301A Secundaria 0+000 0+900 Sineu-Ma-3301 Ma-4025 Secundaria 0+000 1+520 S'lllot-Cala Morlanda-Ma-4023
Ma-3310 Secundaria 0+000 3+800 Petra-Ma-15 Ma-4026 Secundaria 0+000 1+820 Cala Millor-Sant Servera
Ma-3320A Secundaria 0+000 2+800 Petra-Ma-3320 Ma-4027 Secundaria 0+000 1+500 Cala Bona-Ma-4023
Ma-3321 Secundaria 0+000 6+000 Manacor-Ma-3330 Ma-4031 Secundaria 0+000 6+650 Son Servera-Ma.15
Ma-3322 Secundaria 0+000 15+500 Manacor-Ma-12 Ma-4032 Secundaria 0+000 2+310 Platja des Port Vella-Ma-4032
Ma-3323 Secundaria 0+000 9+300 Sant Lloreng de Cardessar-Ma-3322 Ma-4040B Secundaria 0+000 1+780 Travessia Son Servera
Ma-3330 Secundaria 0+000 14+330 Petra-Ma-12 Ma-4041 Secundaria 0+000 5+000 Ma-4042-Ma-4040
Ma-3331 Secundaria 0+000 7+500 Beltlem-Ma-12 Ma-4042 Secundaria 0+000 4+800 Arta-Ma-4040
Ma-3333 Secundaria 0+000 8+800 | Arta-Parc Natural de la Peninsula de Llevant Ma-4043 Secundaria 0+000 1+900 Capdepera-Es Carregador
Ma-3334 Secundaria 0+000 3+370 Petra-Santa Margalida Ma-4050 Secundaria 0+000 1+000 Cala Ratjada-Far de Capdepera
Ma-3340A Secundaria 0+000 0+900 Ma-3340-Ma-3320 Ma-4100 Secundaria 0+000 2+000 Manacor-Ma-15
Ma-3341 Secundaria 0+000 1+380 Ariany-Ma.3340 Ma-5011 Secundaria 1+200 4+500 Cami fons
Ma-3342 Secundaria 0+000 1+540 Maria de la Salut-Ma-3342 Ma-5012 Secundaria 0+000 2+000 Aeroport-Ma-15
Ma-3400 Secundaria 0+000 9+100 Santa Margalida-Ma-12 Ma-5013 Secundaria 0+000 3+000 Ma-15-Ma-19A
Ma-3401 Secundaria 0+000 1+800 Variant 3400 Ma-5017 Secundaria 0+000 8+500 Montuiri-Randa
Ma-3402 Secundaria 0+000 2+000 Ma-3400-Ma-3410 Ma-5018 Secundaria 0+000 4+500 Randa-Santuari de Cura
Ma-3411 Secundaria 0+000 5+100 Muro-Ma-3410 Ma-5020 Secundaria 0+000 11+300 Llucmajor-Porreres
Ma-3412 Secundaria 0+000 3+000 Muro-Ma-3410 Ma-5030 Secundaria 0+000 5+000 Montuiri-Porreres
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Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Ma-5030A Secundaria 4+700 5+672 Porreres-Ma-5030
Ma-5040 Secundaria 5+672 4+700 Porreres-Campos
Ma-5100 Secundaria 0+760 12+000 Porreres-Felanitx
Ma-5101 Secundaria 0+000 7+300 Porreres-Ma-5111
Ma-5110 Secundaria 0+000 7+200 Felanitx-Ma-3310
Ma-5111 Secundaria 12+200 7+500 Ma-5110-Ma-5101
Ma-5120 Secundaria 10+000 0+680 Felanitx-Campos
Ma-6011 Secundaria 3+000 5+000 Ma-19-Ma-19A
Ma-6013 Secundaria 0+000 0+780 S'Arenal-Ma-6040
Ma-6020A Secundaria 0+000 2+720 Llucmajor-rot. Son Noguera
Ma-6020B Secundaria 9+180 10+880 Ma-19-Ma-6014
Ma-6021 Secundaria 0+000 1+251 Travessia Sa Rapita
Ma-6031 Secundaria 0+000 5+400 Campos-Es Palmer
Ma-6102 Secundaria 0+000 3+700 Santanyi-Cala Figuera
Ma-6110 Secundaria 0+000 9+000 Ma-6100-Cap de Ses Salines

Taula 33. Llistat de carreteres pertanyents a la xarxa secundaria del Consell de Mallorca.
Font: Elaboracio propia.

1.8.2 Vigéncia temporal del pla

Igual que en l'anterior Pla, es preveuen dos horitzons de planificacié per al PDSCMa:

% la Fase 1 es correspondra als primers vuit anys,

% la Fase 2 es planificara a setze anys vista.

La programacié de les inversions s'organitzara per quadriennis, amb l'objectiu de facilitar la
implantacié del PDSCMa.

1.8.3 Escenaris estratégics d'intervencid del pla

Per analitzar i avaluar I'abast de les propostes del pla, es proposa l'analisi dels seglients tres (3)
escenaris, on cadascun seguira una linia estrategica diferent:

% Escenari A - pla 2009: continuar amb les estrategies i actuacions previstes en el pla vigent de
2009, contemplant el diagnostic de la situacié actual i la prognosi elaborada quant a la
mobilitat en la xarxa viaria. Alternativa que pretén oferir propostes de noves infraestructures
anticipant-se a la demanda existent i prevista, sense considerar la sostenibilitat economica i
ambiental que ha de regir el pla. Esta orientada a donar continuitat i culminar les previsions
de la planificacié anterior sense revisio dels objectius ni les prioritats actuals, la qual cosa pot
comportar a sobredotacio de noves infraestructures.

Aquest model de planificacié ha portat a posar en dubte alguns dels projectes vigents de carreteres,
per aixo es proposen els dos escenaris seguents, més autocongtinguts:

% Escenari B: Plantejaments d'intervencio en la revisié del Pla 2022:

o Escenari B1 - No actuacié: no es planteja cap actuacié que modifiqui la configuracio
actual de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, es mantenen les
caracteristiques geometriques de cada via i no es construeixen nous eixos. Planteja

%3 Consell de
Mallorca
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abordar exclusivament les tasques de manteniment i conservacié de la xarxa de
carreteres; es realitzen les operacions de rehabilitacid i reconstruccié necessaries per
aconseguir l'estat optim de la xarxa actual. En l'escenari s'incorporaran actuacions
puntuals per millorar la seguretat en trams d'accidentalitat critics. Aquest escenari
s'analitzara tenint en compte la prognosi elaborada pel que fa a la mobilitat a la xarxa
viaria i es determinaran les noves problematiques que puguin sorgir afegides a les ja
detectades.

o EscenariB2 - Evolucid: tenint en compte la prognosi elaborada pel que fa a la mobilitat
a la xarxa viaria, es plantejaran actuacions que integrin la mobilitat sostenible,
I'equilibri territorial i la perspectiva climatica. Es contemplaran accions per potenciar
la mobilitat sostenible, per contenir I'augment de la mobilitat en vehicle privat i es
prioritzaran les actuacions que millorin la seguretat i funcionalitat de la xarxa amb el
menor impacte ambiental possible. Tot aix0 per tal de donar compliment als objectius
definits per al nou PDSCMa.

Continuar amb les estratégies i
actuacions previstes en el pla

Tipus d'actuacions
infraestructurals

Demanda viaria

superior al creixement Es prioritzen desdoblaments,

Escenari A vigent de 2009. : o . .
. - tendencial a causa de ampliacions de seccions i
pla 2009 Incrementar la capacitat viaria |, - . ‘,
. . I'execucié de nous eixos execucio de nous tragats.
per mantenir la fluidesa actual B )
- viaris d'alta capacitat.
i millorar la seguretat
Conservacié de la xarxa viaria Creixement tendencial Manteniment de la xarxa
Escenari B1 actual juntament amb actual. Condicionament

seguint I'evolucié dels

No actuacié
darrers anys

actuacions puntuals de
seguretat

puntual de trams amb
perillositat.
Condicionament de trams
amb perillositat.
Millores de capacitat i fluidesa
del transit.
Carrils-bici i vies ciclistes
Vies panoramiques/de
paisatge.

Inferior al creixement
tendencial, a causa de
I'aplicacié de mesures
dissuasives i
alternatives de mobilitat

Millorar la seguretat i
funcionalitat de la xarxa viaria,
amb major intermodalitat i
integracié en l'entorn

Escenari B2
Evolucié

Taula 34. Resum del plantejament dels escenaris. Font.: Elaboracio propia.

1.8.4 Proposta de criteris d'intervencié

La realitzacio d’'un diagnostic de situacié actual quant a les caracteristiques fisiques i geometriques
de la xarxa, exigeix l'establiment d'uns "estandards tolerables" per als diferents parametres de
disseny de la carretera, que permetin determinar aquells trams on les caracteristiques han de ser
corregides per assolir el nivell de servei minim exigit pel propi pla. Aquests criteris técnics de disseny
donaran resposta als objectius de manteniment de la xarxa i a 'adaptacié de les carreteres a la seva
funcionalitat.

D'altra banda, s'ha de definir uns criteris d'intervencié per donar resposta als objectius de
sostenibilitat, seguretat i mobilitat sostenible.

L'establiment de criteris minims de disseny vol aconseguir:
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% Assegurar un adequat nivell de servei i de seguretat en els diferents trams de la xarxa, en
funcié de les caracteristiques de la demanda de transport.

% Adequar les caracteristiques de la xarxa viaria als condicionants de les arees que han de
servir, minimitzant els impactes sobre el medi ambient.

% Resoldre els déficits de la xarxa respectant el medi natural. Les infraestructures s'han
d'implantar pacificament al territori sense ser elements degradadors.

% Homogeneitzar els parametres de disseny per a les diferents tipologies de carreteres de
Mallorca.

% Millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

1.8.4.1 Criteris de disseny técnics

Condlicionament de vies actuals
Les linies estrategiques per definir els criteris de disseny son les seglents:

% Enrelaci6 a la fluidesa del transit i caigudes de velocitat, es garantira un nivell de servei D
sempre que sigui possible. Les actuacions per millorar el nivell de servei han de ser
respectuoses amb el seu entorn.

% Adequar la secci6 de la carretera a la seva funcionalitat i millorar 'ample de la seccid,
especialment el del voral en els punts on s'’hagin detectat grans deficiéncies.

% Adaptar els criteris de disseny en funci6 de I'entorn pel qual transcorre la carretera:

o Entorn urba: en carreteres que travessen entorns urbanitzats (zones residencials o
zones d'activitat economica com poligons), 'ample de seccid pot ser més ajustat en
tractar-se de velocitats més reduides.

o Entorninterurba: en carreteres de connexié entre poblacions, de major velocitat, sera
necessari uns majors amples de carril i voral per garantir la seguretat.

o Entorn natural: carreteres que travessen zones d'interes natural o donen accés a
punts d'intereés turistic, cultural i/o paisatgistic. Aquesta diferenciacié permet donar-
los un tractament propi, es definiran criteris de disseny més restrictius per reduir el
seu impacte mediambiental.

Noves vies

L'execucié de nous tragats es realitzara quan no sigui possible donar resposta als problemes de
capacitat i seguretat detectats mitjancant el condicionament de la calcada actual juntament amb les
mesures de potenciacié del transport sostenible i d'equilibri territorial.

El disseny de noves vies es dura a terme seguint les recomanacions de la Norma 3.1-IC de tracat,
adaptat a la funcionalitat del nou tracat.

1.8.4.2 Criteris seguretat viaria

Un dels objectius del PDSCMa és millorar la seguretat viaria de la carretera i reduir la sinistralitat, per
aixo:

% Es proposaran actuacions especifiques en els TCAs identificats que ajudi a resoldre els
problemes detectats.

- . . -
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% Es definiran i valoraran les actuacions preventives puntuals més adequades a executar
agrupades per itinerari i/o tipologia. Es classificaran en: millores locals de tracat i ferm,
tractament d'interseccions i accessos, millora de 'equipament i tractament de travesseres.

1.8.4.3 Criteris manteniment

El manteniment del ferm es realitzara seguint dos plantejaments:

% Manteniment ordinari del ferm: realitzar actuacions de conservaci6 del ferm és fonamental
per garantir un bon estat de la xarxa, el cost de no realitzar les mesures del manteniment de
manera periodica suposa un cost molt alt a llarg termini ja que sera necessaria una actuacié
de major envergadura. Es programaran les actuacions de manteniment i conservacié seguint
el calendari dels darrers anys.

°,
*

% Manteniment extraordinari del ferm: en aquells trams de carretera que s'’hagin detectat grans
deficiencies funcionals o estructurals del ferm durant la realitzacié de I'inventari de la xarxa.

D'altra banda, cal realitzar accions de conservacié en els elements viaris de la xarxa:

% Manteniment elements viaris (senyalitzacio, drenatge i defenses): en aquells trams on s'hagin
detectat grans deficiencies durant la realitzacio de l'inventari de la xarxa.

% Manteniment ordinari dels elements viaris de la xarxa: actuacions periddiques per garantir el
bon estat dels elements de la xarxa.

1.8.4.4 Criteri de sostenibilitat i medi ambient

S'impulsaran les mesures necessaries per a la reduccié d'emissions de gasos amb efecte hivernacle,
considerant que el transport genera més del 25% d'aquest tipus d’emissions a la Unié Europea, de
les quals el transport per carretera representa més del 70%. Per reduir aquestes emissions caldra
actuar a través de diversos mecanismes com sén:

% Foment del transport public.

% Impuls de la intermodalitat, promocié de la intermodalitat sincronitzada, la informacié en
temps real i la interoperabilitat dels sistemes.

% Reduccio de la congestid (i el seu impacte en les emissions de contaminants).
Es prioritzara les actuacions de menor impacte ambiental que donin resposta al problema detectat.

Per a aquelles accions que es realitzin en zones de proteccié natural, es realitzara una analisi
especifica de la mesura a realitzar, ajustant els criteris de disseny amb el proposit de respectar
I'entorn pel qual transcorre la via.

S’ha de considerar I'impacte del canvi climatic en el disseny i manteniment de la xarxa de carreteres.
L'augment d'intensitat de les precipitacions extremes de curta durada pot afectar l'estabilitat dels
talussos. Es realitzaran mesures de refor¢ dels talussos proxims a torrents en tractar-se dels trams
meés vulnerables a aquest fenomen.

Totes les actuacions valorades i contemplades en el Pla seran avaluades en funcié de les seves
repercussions sobre la situacié acustica del seu ambit d'influéncia, valorant en quina mesura
contribueixen a millorar la situacié i proposant mesures que mitiguin els nivells sonors en les arees
0 receptors sensibles en cas que sigui necessari.
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1.8.4.5 Foment mobilitat sostenible

El Decret 35/2019, del 10 de maig, per a l'aprovacio del Pla director sectorial de Mobilitat de les llles
Balears (PDSMIB) recull els objectius pel desenvolupament d'un sistema de mobilitat de qualitat,
economic, social i mediambientalment més eficient. El PDSMIB estableix els criteris de reduccio de la
contaminacio generada per la mobilitat per assolir els objectius marcats en la Llei 10/2019, de 22 de
febrer, de Canvi Climatic i Transicié Energetica.

El compliment dels criteris establerts al PDSMIB haura de ser executat mitjancant mesures que
contribueixin a reduir la quota modal de vehicle privat en els desplacaments de I'llla i a augmentar el
% de vehicles eléctrics (es busca l'objectiu d'un 7% del parc de vehicles circulant).

En la present revisié del PDSCMa s'incloura l'avaluacié de les actuacions establertes al PDSMIB en
relacio amb la contribucié al canvi modal que presentin afeccié a la xarxa de carreteres.

Un altre aspecte rellevant que es tendra en compte al PDSCMa seran les propostes d'implantacié
d’'aparcaments dissuasius, preferentment vinculats a terminals de transport public en el seu origen
del desplacament. Aquestes actuacions contribuiran a assolir els objectius de mobilitat en transport
public i de reduccid d’emissions contaminants en aquestes zones.

L'increment de la mobilitat ciclista és un altre dels objectius que s'han definit al PDSMIB i els plans de
mobilitat sostenible Urbana (PMUS) dels principals municipis de I'llla. Per incrementar la quota modal
dels modes de transport no motoritzats i I''s de vehicles de mobilitat personal (VMP) de forma
segura, s'estan desenvolupant diverses actuacions a les carreteres de l'illa: vies ciclistes, vies civiques,
carrers 30 en itineraris urbans, definicié d'itineraris ciclistes, etc. El PDSCMa proposara el
desenvolupament d'una xarxa de vies ciclistes interurbanes:

% Proposta d'eixamplament de voral en aquelles vies que es detecti una alta mobilitat de
ciclistes esportius.

% Proposta carril bici: implantacié de carril bici entre aquells municipis que s'hagi identificat
demanda potencial.

1.8.4.6 Criteris de pacificacié del transit en travessies urbanes

La intervencié per reduir o eliminar els possibles problemes detectats a l'interior de les poblacions
(IMD elevada, volum de pesants, transit de llarg recorregut, etc.) requereix una analisi
particularitzada, de manera que la solucié que s'apliqui, bé mitjancant el condicionament de la
travessera o la construccié de rondes o variants, millorin la compatibilitat dels transits de pas amb
els derivats de l'activitat urbana i la convivencia amb el vianant i altres mitjans de transport
sostenibles, tenint en compte criteris d'eficiencia funcional i oportunitat.

1.8.5 Analisi multicriteri

Per a la presa de decisions en la planificacié d'infraestructures publiques s'ha demostrat que utilitzar
Unicament una analisi cost-benefici (ACB) orientat als aspectes econdmics no és suficient, ja que no
és possible valorar tots els impactes d'un projecte des d'una perspectiva Unicament d'eficiencia
economica.

Per aix0, es proposa implementar una analisi multicriteri (AMC), que permet analitzar la viabilitat
d’'una actuacio tenint en compte la pluralitat d'objectius associats a una actuacié en I'ambit public.

L'analisi multicriteri consisteix a concretar els objectius en una série de criteris, quantitatius o
qualitatius, que es valoren per a cada actuacio. A cada criteri se li assigna un pes relatiu en funcié de
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la seva rellevancia en l'avaluacid, reflectint els objectius i prioritats del pla. El benefici generat per una
actuacio es mesura com la suma ponderada de les valoracions dels criteris. Es tracta de seleccionar
les actuacions prioritaries, perd també d'aportar els arguments objectius que fonamentin tal
conclusié.

El procés a aplicar és el seguent:

I. Criteri: Definir quins aspectes i beneficis es vol valorar.

[l.  Indicador de valoracié: Parametre mitjancant el qual es valorara el criteri, permet donar una
puntuacié amb el proposit de poder comparar les actuacions entre si.

[ll.  Puntuacié (habitualment de I'1 al 10): per a cada criteri s'ha d'establir quin valor de l'indicador
de valoracié es correspon a la puntuacié6 maxima (10), és a dir, el major impacte o
importancia, i quin valor es correspon a la puntuacié minima.

V. Pes / ponderacié: Grau d'importancia que se li concedeix al criteri.

Cada actuacié, depenent de les seves caracteristiques, rebra una puntuacié per a cada criteri; la
puntuacio final del multicriteri es correspon a la suma de les valoracions de tots els criteris; que
permet agrupar les actuacions en funcié del seu grau de prioritat.

A continuacié s'exposa la metodologia proposada per a analitzar les diferents actuacions del Pla
mitjangant 5 criteris fonamentals: seguretat viaria, benestar, impacte ambiental, equilibri territorial i
integracio paisatgistica i urbana.
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Criteri Indicador
1. Existencia de TCA
Seguretat 2. index d'accidentalitat
Viaria
3. Caracteristiques geomeétriques
i funcionals de la carretera
1. Fluidesa del transit. Nivell de
servei
Benestar
2. Nivell de contaminacié acustica
3. Poblacié afectada
1. Emissié de gasos d'efecte
hivernacle
2. Efectes del canvi climatic
Impacte
ambiental . )
3. Espais Naturals Protegits
4. Conservacié de la biodiversitat
5. Consum de sol
1. Connectivitat
Equilibri 2. Densitat
territorial
3. Equipaments publics, zones
industrials i centres productius
locals beneficiats
1. Arees de proteccié territorial
(APT)
Integracié N . .,
pai;:éi:;:a i 2. Arees d'intervencio
aisatgistica (AIP
urbana P & (AIP)

3. Patrimoni cultural i etnologic

%3 Consell de
vz Mallorca
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Descripcio

Es prioritzen actuacions en trams de carreteres i
interseccions que presenten TCAs o nivells
d'accidentabilitat elevats; aixi com en aquells trams
amb risc potencial d'accidentalitat a causa de les
seves caracteristiques geometriques i/o funcionals
(que no compleixin amb els criteris de disseny
establerts).

Es prioritzen actuacions en trams de carreteres amb
nivells de servei de saturacid, elevats nivells de
contaminacio acustica i en aquells en qué es millori
la qualitat de vida d'un major percentatge de la
poblacié.

Es prioritzen les actuacions que impliquin una
reduccié dels gasos d'efecte hivernacle, aixi com
aquelles destinades a adequar les infraestructures
als possibles efectes del canvi climatic (pluges
torrencials, despreniments, pujades de marea, etc.) .
Es prioritzaran aquelles amb menor impacte
ambiental, evitant afeccions als espais naturals
protegits, i optant per un menor consum de sol.

Es prioritzen les actuacions destinades a vertebrar
millor la xarxa de carreteres en virtut de I'atenuacio
de la macrocefalia de Palma, potenciant els nodes
territorials d'Inca i Manacor d'acord a les directrius
del PTIM. A més, es prioritzen actuacions que
millorin I'accés als principals equipaments publics i
nodes de desenvolupament economic. Es milloraran
les connexions per a la mobilitat per als vianants i
ciclista.

Es prioritzen actuacions amb menor impacte en les
arees de proteccid i més respectuoses amb el
patrimoni.

Pla director sectorial de carreteres de Mallorca (PDSCMa)

Puntuacié/prioritat

Maxima: actuacié que millora la seguretat en un TCA
Mitjana: actuacié que millora la seguretat en un tram de carretera amb indexs d'accidentalitat, o en

aquells trams on existeixen riscos potencials a causa de les seves caracteristiques geomeétriques i/o
funcionals.

Minima: Actuacions preventives de seguretat viaria.

Maxima: Actuacié per millorar la fluidesa del transit en un tram de carretera amb nivell de servei E o
Fi/o que redueix els nivells de contaminacié acustica en una zona de conflicte segons els MER. Major
percentatge de poblacié afectada.

Mitjana: Actuacié per millorar la fluidesa del transit en un tram de carretera amb nivell de servei C o
D i/o que redueix els nivells de contaminacié acUstica en una zona propera al llindar de conflicte
segons els MER. Percentatge mitja de poblacié afectada.

Minima: Actuacions preventives per sorolls i afeccié a poblacié o nivells de servei A o B.

Maxima: Actuacions que solucionin un risc associat al canvi climatic. Aquelles actuacions, a la xarxa

primaria proposada, que redueixin les emissions de gasos; amb una minima afeccié a espais naturals
protegits i/o suposin un menor consum de sol.

Mitjana: Actuacions, a la xarxa secundaria proposada, que redueixin les emissions de gasos; amb una
minima afeccié a espais naturals protegits i/o suposin un menor consum de sol.

Minima: Actuacions preventives en zones amb riscos o afeccions potencials
Maxima: Condicionaments/millores locals a la xarxa primaria, d'acord amb la jerarquia proposada,
per tal de millorar la connexié entre els nodes a potenciar, evitant la connexié via Palma.

Mitjana: Condicionaments/millores locals a la xarxa secundaria, d'acord amb la jerarquia proposada,
per tal de millorar la connexié entre els nodes a potenciar, evitant la connexié via Palma.

Minima: Millores locals entre nodes de la xarxa secundaria, d'acord a la jerarquia proposada, amb
menor densitat d'equipaments.

Maxima: Actuacions que no afectin les APT, AIP i el patrimoni.

Mitjana: Actuacions amb una afeccié minima o moderada a les APT, AIP i al patrimoni, que contemplin
les mesures correctores corresponents.

Minima: Actuacions amb gran afeccié a APT, AIP i patrimoni amb mesures correctores complexes
técnicament i econdmicament, que fins i tot necessitin la coordinacié amb diferents AAPP.

Taula 35. Proposta criteris a considerar en l'analisi multicriteri. Font: Elaboracio propia.

Pes/
Ponderaci6

Alta

Alta

Alta

Mitjana

Baixa
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1.8.6 Programes d'actuacions

Les diferents actuacions del PDSCMa s'organitzaran en programes en funcio de la tipologia i objectiu
a complir. L'objectiu dels programes és permetre la identificacié rapida de les actuacions i facilitar-
ne la gestio i seguiment. Es proposa els programes d’actuacions segiients:

Programa de conservacio

El programa de conservacio recollira les actuacions adrecades a mantenir i conservar el patrimoni
viari existent. Es de maxima prioritat ja que un bon manteniment perioddic de la xarxa redueix les
inversions necessaries per rehabilitar els trams de carretera que presentin falles

Les possibles actuacions del programa son:

% Manteniment ordinari: la seva funcié és retardar la degradacié de la carretera, conservant les
condicions necessaries de funcionalitat, seguretat i confort de la carretera. Es realitzara un
manteniment preventiu cada cert periode d'anys per garantir el bon estat de conservacié de
la xarxa.

o Aplicacié de regs superficials.
Apedacament superficial, segellament d'esquerdes.
Neteja de calcades, vorals, etc.

Millora i conservacié dels sistemes de drenatge.

O O O O

Manteniment i reparacions puntuals en senyalitzacié vertical, horitzontal i
abalisament.

% Manteniment extraordinari: actuacions on l'objectiu és restablir el bon estat i caracteristiques
inicials de la carretera mitjancant actuacions de major envergadura.

o Manteniment menor: Apedacament superficial, segellament d'esquerdes.

o Manteniment major: Apedacament major, en ferms que comencen a mostrar cert
nombre de fallades.

o Rehabilitacio del paviment (recapar) en ferms amb un gran nombre de falles.

Programa de seguretat viaria

Actuacions dirigides a millorar la seguretat viaria a la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca,
especialment als TCAs.

Les possibles actuacions del programa soén:

% Mesures especifiques per als TCAs

o Transformacié d'una carretera convencional de 2 carrils a una secci6 2 + 1.

o Elements de pintura per a separacié de sentits: pintat en calcada

o Elements fisics de separacié de sentits: pintura junt a un separador remuntable.
% Actuacions especials en els nusos critics.

% Ordenaci6é d'accessos En aquelles carreteres que presentin una elevada densitat d'accessos
directes a la carretera, amb el conseguient risc per a la seguretat viaria,

%3 Consell de
Mallorca
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Programa de condicionament de les vies existents:

Actuacions que responen a I'adequacié de les vies als criteris de disseny i/o solucionar problemes de
capacitat que no es puguin resoldre mitjancant el transvasament de transits cap a modes de
transport més sostenibles ni mitjancant mesures de millora de gestié de la demanda que permetin
un us més eficient de les diferents infraestructures viaries disponibles en el corredor.

Les possibles actuacions del programa son:

% Millora de la capacitat en trams de carretera amb una alta demanda de transit, que superin
els llindars de nivell de servei permesos,:

0 Augment de capacitat a la xarxa d'Alta Capacitat i/o eliminacio de colls d'ampolla en
carreteres de doble calcada mitjancant:

= Addicio de carrils.

= Creaci6 de carrils auxiliars entre una incorporacio i la sortida seguent.

= Continuacié del carril de sortida amb el d'incorporacié en un mateix enllac.
= Modificant el tracat dels ramals de l'enllac.

= Carretera convencional de doble calcada sobre carretera existent. Consisteix
en la transformacié d’'una carretera de calgada Unica en una altra de calcades
separades, mitjancant la construccié d'una nova calcada.

o Augment de Capacitat en la Xarxa Convencional: Referida a carreteres convencionals
en les quals resulta necessari millorar el nivell de servei mitjancant I'addicié d'un carril
addicional per facilitar les maniobres d’avancament.

% Ampliacio de la seccid: millorar I'ample dels carrils actuals i dels vorals d’'acord a les condicions
técniques definides en el pla.

o Condicionament d'autovia/autopista.
o Condicionament de carretera convencional pertanyent a la xarxa primaria.
o Condicionament de carretera convencional pertanyent a la xarxa secundaria.

% Condicionament de travessies: calmat del transit

Programa de noves vies:

Es tracta l'execucié de nous trams de carreteres, el proposit dels quals és resoldre els problemes de
congestio i de saturacio de transit dels trajectes més demanats, quan no ha estat possible mitjancant
actuacions de menor envergadura.

Les possibles actuacions del programa son:

% Nou tram d'alta capacitat (autovia, carreteres multicarril)
% Carretera convencional de la xarxa primaria
< Carretera convencional de la xarxa secundaria

% Millora de les travesseres urbanes: reduir les intensitats de transit en els centres urbans,
mitigant l'impacte del transit sobre la poblacié resident en el mateix. Es defineixen dos
possibles dissenys:

o Rondes de contorn urba, nova via al costat del nucli urba integrada en el
desenvolupament urbanistic del municipi. Disposara d'unes caracteristiques similars
aun carrer.
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0 Variants, en casos concrets de molt elevat transit de llarg recorregut. . Disposara
d'unes caracteristiques similars a una carretera.

L'Article 19 de la Llei 5/1990 determina que Unicament es podran construir noves carreteres,
duplicacions de calcada o variants de travesseres, de les xarxes primaria o secundaria, quan aquestes
hagin estat previstes en el Pla Director Sectorial de Carreteres. Es delimitaran les franges de reserva,
en l'estudi ambiental estratégic s'avaluaran en cada cas les alternatives de tracat amb la posterior
eleccio de la més adequada.

Programa de foment de la mobilitat sostenible:

Englobara les actuacions dirigides a crear una xarxa ciclable interurbana, el foment de I'Gs del
transport public i de mitjans no motoritzats i la implantacié d'una xarxa de punts de recarrega per a
vehicles eléctrics.

Les possibles actuacions del programa soén:

«» Creacid d'una xarxa ciclable interurbana

o Eixamplament dels vorals de les carreteres que presentin un alt volum de ciclisme
esportiu

o Implantacié de carrils bici per connectar poblacions properes.

% Millora de connectivitat del transport public: dotar el transport public d'una millor connexié
94 | amb els diferents mitjans,

% Instal-laci6 i posada en marxa de punts de recarrega per a vehicles electrics.

% Implantacié d'aparcaments d'intercanvi modal proposats en el Pla de millora de la mobilitat
viaria i foment del transport public mitiangant aparcaments d’intercanvi modal.

Programa de proteccio del patrimoni
El proposit del programa és millorar la proteccié del patrimoni historic i cultural..
Les possibles actuacions del programa soén:

% Proteccid i promocio del patrimoni historic viari

% Miradors i arees de repos. Accessos a monuments i llocs d'interés

Programa de mitigacio de limpacte ambiental

El proposit del programa és millorar la qualitat ambiental i del paisatge, i mitigar els possibles
impactes derivats d'altres actuacions del Pla.

Les possibles actuacions del programa soén:

% Connectors paisatgistics locals i altres actuacions de millora ambiental
% Plans d'accié en matéria de contaminacié acustica
% Reduccio d'Impacte en el medi
o Construccié de passos de fauna destinats a millorar la permeabilitat de la carretera

o Substitucié d'obres de drenatge transversal per estructures de major amplitud per
facilitar la connectivitat ecologica associada als cursos d'aigua.

Programa d'autoproteccio de tunels

Accions i mesures necessaries per a la prevencid i control de riscos en tunels.

PP Direccié Insular d'Infraestructures i Mobilitat
Departament de Territori,
Mobilitat i Infraestructures
Consell de Mallorca

Consell de
Mallorca
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1.8.7 Proposta de seguiment del pla

Es realitzara una eina de gestié dinamica que permetra analitzar i quantificar economicament les
actuacions necessaries en cadascun dels trams de I'inventari de la xarxa viaria, analitzar I'estat actual
i fer el seguiment del programa d'actuacions.

Consistira en una base de dades combinada amb un visor GIS que conté lI'inventari actual, els criteris
de disseny i els calculs que permetran al CIM actualitzar les dades i previsions de mobilitat.
Dades d'entrada

S'introduiran totes les dades recollides en l'inventari de la xarxa viaria juntament amb els resultats
del model de transit, i variables de disseny per a definir actuacions futures:

% Categoria del tram: indicacié de si pertany a la xarxa de carreteres primaria o secundaria.

% Classificacié funcional: indicacié de si el tram és una autovia o carretera convencional.

% Codificacié del tram: la codificacié dels trams és la que permet connectar I'eina de gestié amb
el sistema GIS.

% Llargaria: s'usa per estimar el cost de I'actuacio en el tram.

s Nombre de carrils.

% Ample de la seccié (carrils i vorals).

% Entorn: identificacié de I'entorn pel qual transcorre la carretera (urba, periurba o natural).
% Estat del ferm.

< Estat dels elements viaris.

% TCAS: identificacié dels trams amb alta sinistralitat.
% Zona de congestié viaria: identifica si el tram pateix congestié.
< IMD 2019.

% IMD futura: a partir dels parametres i hipotesis definides i resultats del model de transit.

Criteris de disseny

Una pestanya de I'eina incloura els criteris minims de disseny i d'intervencio de la xarxa que definiran
les actuacions a realitzar.

Costos unitaris

Definicié del cost quilométric per a cada actuacié tipus en funcio de la tipologia de carretera, permet
estimar el cost aproximat de cada possible actuacio.

Efecte de I'entorn en el calcul dels costos

En el cas que el tram de carretera transcorri, en la seva totalitat o parcialment, per un entorn natural
s'aplicara un factor que augmenta el cost de I'actuaciéo amb l'objectiu de considerar els costos de les
actuacions de prevencié i mitigacié necessaries.

Calcul dels impactes de millora

En la realitzacio de I'analisi es consideren quins son els impactes o beneficis que genera cadascuna
de les actuacions proposades. Els impactes considerats son:

% Accidents.

% Estalvi de temps.

EdMcrit \\S
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% Reduccié de les emissions.

KD

«» Cost de manteniment dels vehicles.

Analisi multicriteri

Pestanya en la qual s'inclouran els diferents criteris qualitatius i pesos de ponderacioé que definiran
la programacio de les actuacions.

Programa de seguiment

Permetra seguir I'estat d'aplicacio del pla i actualitzar-lo a mesura que es realitzin les actuacions.
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APENDIX FIGURES

Figura 55. Xarxa viaria de titularitat del Consell i municipal amb nuclis municipals.

Figura 57. Xarxa viaria de Mallorca segons la tipologia de carreteres.

Figura 61. Mapa de velocitats.

Figura 64. Mapa d'amples de calcada.

Figura 66. Mapa d'amples de voral..

Figura 67. Mapa d'amples de voral reduit i EN.

Figura 73 Valoracié de I'Estat del ferm.

Figura 75 Valoracioé de I'Estat del drenatge longitudinal.
Figura 77 Valoracio de I'Estat del drenatge transversal.
Figura 82. Localitzacié dels nusos.

Figura 85 Valoracié de I'Estat dels nusos.

Figura 86. Localitzacié dels tunels.

Figura 87. Localitzacié dels carrils ciclistes/civics.

Figura 91 Valoracio de I'Estat dels carrils ciclistes/civics.

Figura 92 Limitacions de tonatge.

Figura 136. IMD 2019. Aforaments xarxa Consell de Mallorca.

Figura 148 Nivell de servei 2019 xarxa carreteres.
Figura 151. Localitzacié dels TCAs, anys 2019, 2020, 2021.

Figura 153. Velocitats de projecte de la xarxa de carreteres.

Figura 154. Velocitat de recorregut obtingudes en el estudio.

Figura 156. Proposta de jerarquia viaria revisié del PDSCMa.
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